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JEDTE 15 MINUT SMEREM K TABUKU
A NAIDETE TAM SADAT - EL - FAHKIRY
A JEHO VW-SERVIS.

O vozech VW jsou na celém svété znamy dvé véci.

Jednak jsou to samotné vozy Volkswagen a jednak Volkswagen-
servis.

Oboje miizete miti ve Vasi zemi. Véeobecns znémé je, ze kde
se objevuji vozy znatky VW, tem je Vém véude k disposici
dokonalé, originalni sluzba VW-provoza.

VW-servis nezné z4dnych hranic.

Jestlize jest V43 Volkswagen svétobéznikem — slouzi mu dnes
na celém svété 8947 VW-provozii

Neni to uspokojujici?




MNOHY BY VAS CHTEL MIiT COBY ZAKAZNIKA
KAZDY VSAK NENi DOSTI VHODNY
PRO VAS VUZ VW.

Kdo nema pislusnou autorisaci od VW, neméze Vém byti pfilis
3ny je naprosto Fejma pouze

. Tato
u VW sluzby zakaznikam.
Na pfiklad ocefovana dekaci doba u VW-servisii.
Skoleni mechanici se specielnim nafadim.
Racionelni pracovni metody, které byly vyvinuty v zévodech
Volkswagen.
Krétce — hospodarny zpuisob, jak rok od roku zajstiti vysokou
provozni jistotu Vaseho VW vozu.
A abyste Sel najisto: kazda autorisovana VW-dilna je oznz&ena
VW znatkou.




TAKTO SI TITO LIDE ,,ODIRAJi KALHOTY VE SKOLNICH LAVICICH”
V ZAVODECH VW.
ABYSTE SI BYL SE SVYM VW-VOZEM VSUDE VE SVETE TAK JISTY JAKO DOMA.

Kazdého roku projde VW kolou sluiby zékaznikim pfibliznd
44 000 specialist odbornikd, mechanik, mistrii a poradcd z celého
svéta. V malych skupinkéch po 8 a2 10 lidech, ktefi si osvojuji
ty nejmodernéjsi a nejtechniétéjsi pracovni metody.
Po 3 a 4 letech si obnovuji v opakovacich kursech své znalosti
a zdokonaluji je podie nové poteby.
Hlavim divodem tohoto Skoleni je ziskani spolehlivosti a presnosti
provédénych oprav v nejkratim mozném case.
Pouze s timto, to jest zajisténim jakosti, se véak dilny VW
. nespokojuji. Zaruéuji Vam mimo toho také prijatelné ceny.
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VE VSECH PROVOZECH VW OBDRZITE
ORIGINAL - VOLKSWAGEN - NAHRADNI DILY.
ORIGINAL - VOLKSWAGEN - VYMENNE SOUCASTI,
ORIGINAL - VOLKSWAGEN - PRISLUSENSTVi.

A TO VSECHNO S PLNOU ZARUKOU.

Original-Volkswagen nahradni dily jsou jediné pravé nahradni
dily pro Vs viiz VW.

Totéz plati pro originél-Volkswagen vyménné soucdsti

Co je rozlisuje? Cena. Original-Volkswagen vyménné souéasti jsou
lacingjsi casto 0 50 % ba i vice. Protoze za staré — navracené —
soucasti Vam odetitame jejich upravenou cenu

Rovnéz origindl-Volkswagen prislusenstvi je v zévodech VW velm:
pFisné testovéno a zkouseno.

Obdrzite véechno s tou samou zérukou, jako ji m4 kazda jina
souéast VW do 10 000 km nebo do Sesti mésicd.

Cena VW vozi je v jejich kvalité.
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V tomto predpisu jsou popisy a vyobrazeni voz
na vétsi moznou vybavenost. V popisu obsluhy,

modelu Cabriolet, véetné jejich hlavnich odlignosti,
vyobrazenim a popisem. Zvlastni vybaveni, kterd |

predpise uvedena.

Prosime, abyste nas pochopili, ze musime byti v

se vady snazime, abychom véas tyto zmény pro
2

dy a v kazdém pripadé pamétlivi, ze nova

Vas zachytili.

u VW 1500. Sestavy i fezy jsou vypracovény s ohledem
jako? i technickych jednotlivosti jsou vidycky zvidsts uve
Zviastni usek v tomto predpisu je vénovén zachézeni “a o
jsou vyZadovéna v jinjch zemich'podle jim prislunych predpie,

technika prind3i gtéia zdc
X e 24

jednak na praktickou potiebu, jednak
deny typy vozii VW 1200, VW 1300 a
luze, automatiky s prislugn

adwk-)‘ nejsou y tomto
Yaraa ;.
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Cheete-li se dobe a rychle obeznamiti se svym vozem a svoji prvni jizdu zapoéit s naprostou
Jistotou, bezpeénosti a citlivosti, je nutno, abyste si vdimli téchto nékolika rad, které Vam
dévame pro Vasi informaci. Jest bezpodmineéné nutné, abyste se seznamili predeviim s prvni
&asti tohoto navodu, abyste se seznamili s obsluhou a se vdim tim, co slouzi k dobrému udrio-
véni Vageho vozu Volkswagen.

Ve druhé Eisti tohoto nivodu si prostudujete vie co je tieba védati: o jeho zimnim provozu,
podrobné inf o vyéi i dild, rady Fovéni. V této Easti najdete také informace
© potiebé pohonnych hmot, mazacich potfeb 4 jejich vyméns, zpiisobu mazani, jakoz i souhre
viech dilezitych &asti a jiné potiebné a zajim wvé ud:

Velmi upfimné Vam doporuéujeme, abyste si sfilozeny névod k obsluze prostudovali dakladné.
Najdete v ném viechny potiebné informace, ,ak méte spravné se svym vozem zachézeti, spo-
lehlivé jej fiditi a také spravné obsluhovati. Mazete pak ogekévati, ze naprosto nezavisle na
mnoistvi ujetych kilometrl, pocasi a jakosti silnic, zlistiva Vas viz stale stejné hospodémy a
trvanlivy. inkou viak je i vé xch vyse ych pravidel jak o Fizeni, tak o
osetrovéni. Pfedpis spréavného zachazeni s Vs §im vozem je obsazen v prikazu pro Volkswagen-
Service sluzbu, ktery je piiloen jako druhy di eity dokument.

Tento prikaz Vas souasné informuje &em . méte vénovati hlavni pozornost, abyste docilili
bezpeného provozu i bezpecné Jizdy Vaseh vozu. Prikkaz Vas sougasné instruuje o spravném
mazéni a udrzovani. Kromé toho obsahuje i vlastni zéruéni list, jakoz i podminky zaruk Vaseho
vozu.

Dile tento prikaz Volkswagen-Service slui sy méjte vidy pipraveny u sebe, kdykoliv choete
navativiti opravnu & VW servis, abyste jej mo bl vidy na pozadani predloiti.

Nechte si vidycky viechny sluiby, jakoZ It bsluhu, provadati ve Vasem viastnim zéjmu pouze
dle tohoto dokladu &ili prikazu. Spravna ¢ 7sluha, jakoZ | sprivné provadéni viech praci na
udribé, je vidy dilefitym prikazem kazdé : aruky viech Vasich event. pozadavki.

Volkswagenwerk Aktiengesellschaft




1YFUVY SIIIEK, CISLO SASI, CISLO MOTORU
'y pod typovym oznaenim uvedena Gisla 3asi a Gisla motoru. Silniéni dozoréi organy tato cisla

Ve Vasich jizdnich dokumentech jsou vid
by tato &isla souhlasila s vozem a jeho dokumentem.

vidycky vyzaduji. Proto je velmi dilezits, al

Cislo motoru je vyrazeno na klikové skfini a
na prirubé pro nosniky generatori.

Typovy ititek se nachézi pod predni kapotou  Gislo je vyrazeno pod zadnim sedadlem
2a reservnim kolem. na krytu poloosy.




OBSLUHA

Kli¢

Pro otevieni vozu a spusténi motoru potiebu-
jete pouze jeden klié. Prosime, abyste si za-
znamenali &islo klicku. V pripadé, ze by se
Vém klicek ztratil, miZete obratem obdrzeti
v kazdém servisu VW novy nahradni klicek
podie tohoto &isla.

Druhy kligek slouzi ke dvitkim odkladaci

skiinky (na rukavice), a k zémku vika kryci
kapoty motoru*.

* Vicedodavka na zvI4&tai préni.




Dvere
¥

Drive ne dvefe uzaviete, mél byste ponékud
pooteviiti okno. Dvefe se pak uzaviraji leh-
&eji, protoze se tim vnitini pretlak pfi zavirani
dvei ponékud zmensi.
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Uzavér otoéného okna

Klika na otevirani oken

Klika na otevirani dvefi zevnit?
Opéradlo na ruku slouzici sougasné jako
tahlo na zavirani dvefi

Zaijistovéni zavéru dveii

Abyste mohli otoéné okno oteviiti, je treba
nejdrive otociti knoflikem uzévéru tak, aby se
Vém vatka uzdvéru ocitla vpiedu a vlastni
uzévér byl otogen nahoru.

Dokud jsou stisknuty zajistovaci knofliky ne-
nechaji se dvefe zevnitf oteviit

Pii opousténi vozidla stladte zajistovaci knoflik
doli a pfi zabouchnuti dvefi stisknéte kliku
dvefniho drzadla — Vas viz je uzavien.

Kdyz zajisténé dvefe nechténé  zapadnou,
vyskoti zajistovaci knoflik samo&inné nahoru.
Tim je poskytnuta jistota, ze dveie mizete
zajistit jen védomé a ne tehdy, kdyz klicek
je jesté zastréen v zapalovacim zamku



Sedadla

jizdé vozem zale3i velmi na tom, aby —
zejména pii dlouhych jizddch se sedslo po-
hodiné a volné. Proto V&8 Volkswagen je
opatfen zafizenim, aby jak opéradio, tak i
sedadlo bylo mozné prizpisobiti velikosti
Vaseho téla. Sefizovani sedadla je velmi jed-
noduché. Zvedne se péka na pravé strand
sedadla, potom Ize sedadlem posunouti dle
potreby bud dopfedu nebo dozadu. Je nutno
véak dati bedlivy pozor na to, abyste po usa-
zeni sedadla paku dali do pivodni polohy, aby
nemohlo dojiti k mimovolnému posunuti sedadla
béhem jizdy.

Sikmo stavéné vodici tyge davaji moznost po-
staviti sedadlo do kazdé pozadované polohy.

Sklon opéradla Ize rovnéz upraviti dle potreby.
K tomuto Géelu slouzi otoéné rukojet na ramu
sedadla

U vozi VW 1500 a VW 1300 je opéradio
sedadla zablokovano proti event. preklopeni
pri néhlém zabrzdéni. K odblokovani opéradia
Je treba zatahnouti knoflikem, ktery je nahore
po strané opéradla.

Na zvlastni zédost dodéme predni sedadla
opatfend navic opéradiem pro krk a hlavu.

8




Ochranné pasy

mé kazda autoopravna VW pro Vs pipraveny.
Ochranné pasy pro Fidite i pro spolujezdce
jsou upevnény jednak na sloupek zévasu, jed-
nak po stranach na kovéni krytu kardanového
hridele.

Ochranné pasy zadnich sedadel jsou upevnény
jednak pod sedaci lavici zadniho sedadla a to
PO stranach napravo i nalevo, a uprostied na
hornim krytu prostoru pro zavazadla. Dvé
dalsi mista pro upevnéni tchto pasii jsou po
stranéch nahofe na zadnim ramu oken.

Zavitové otvory pro upeviiovaci drouby ochran-
nych pas jsou prikryty zvIadtnimi viéky z umélé
hmoty. Pfi namontovaVani ochrannych pasd je
tieba nejdFive tato vitka Bdstranit.

v
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Palubni deska, ruéni a nozni paky.




| v tom pfipads, Ze viz, ktery jste si pravé koupili, neni Vasim prvnim Volkswagenem, Vém
presto doporucujeme, abyste si jednotlivé knofliky a packy na palubni desce vyzkouseli, rovnéz
tak vyzkouseli vdechny ruéni i nozni ovladaci péky, a to pfi zapnutém zapalovani

1 'Rozmeazovaclidyza. Ve st TNl Ll L L ietee e e s e s eues 17
2 - Packa pro smérovky (blinkry) a tlumené svétia 11
3 - Tachometr s ukazovatelem stavu pohonné hmoty a kontrolnimi svétly .............. 12
4 - SméSovaci dyza pro topeni a vétrani 16
5 - Zapinéni stirace &elniho skla s knoflikem na jeho splachovani .................... 12
6 - Kontrolni ‘svétlo dvouokruhové brzdy* 22
7 - Vypinaé svétla 12
8 - Clona pro zamontovan pfijimade

9 - Knoflik pro otevreni prostoru pro rukavice *

10 - Palkruh na volantu pro signéini houkadku

11:-1 Spoubtcl Zomekiicti. s v ST B M G U S o RO M R R e 12
1215 kNI PIOIDORBIKY .1 's - 50 e s et e s b o e Pt s S B 2 G 44
185 Padalfanopeya oty o Sl DN LR e S T R 25
daicaPedalibezdyRr o llni d il oo e S T L REE R 22/25
18T IPedaliphm sl bk il L e SR e 25
16 - Péka fadéni rychlosti 13
17 - Péka ruéni brzdy 13
18 - Spinat pro zadni topeni 13
19 - Popelnicek .. 16
20 - Spinat pro vystrazng svétia 13
21 - Otoény knoflik pro vétréni 16
22 - Mékké tésnéni pro palubni desku®

23 = Tahlo pro uvolnéni oteviréni nédrze 22

* Vicedodévka na zvidstni prani .
03 :
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2. Packa pro smérovky (blinkry) a tlumesia
svétla 2

Packa naho.u — pravy blinkr.

Pégka doli — levy klinkr.

Po projeti zatatky se smérovky — biinkry —
Vypinaji samogirna.

Povytazenim pagky pro smérovky k volantu
provadite soucasné i za — a odtlume 1i svétel.
Pfi rozsviceni dalkovych svétel rozsviti se Vam
sougasné i modré kontrolni zérovka. | pfi +yp-
nutém svétle a obrysovém svétle mizete poutit
svételny signal.

3. Tachometr.

Tachometr obsahuje tato kontrolni s




a — zelené
b — zelené

— obrysové svétlo *
— kontrolni svétlo pro topeni
zadniho okna *

¢ — gervené — topeni generatoru a motoru

d — zelenava dvojsipka — ukazatelé sméru
(blinkry)

e — cervené — kontrola tlaku oleje

f — gervené — teplota oleje prevodové

skiing***
g — modré  — dalkova svétla
Ukazatel mnozstvi pohonné latky:  Stoji-li

rutitka ukazatele na rysce .R* — reserva —
2znamend to, Ze v nadrzi je jests asi 5 | ben-
zinu. Je tedy Gas nadrz naplniti
U vozii VW 1200 je misto ukazatele stavu
pohonné hmoty tak zvany .kohoutek". Béhem
jizdy mé packa tohoto kohoutku byti postavena
smérem .nahoru”. Jakmile vak zaéne motor
.vynechavati®, je podezieni nedostatku ben-
zinu, ototte tedy packou doprava, timvyuzijete
. zakonny predpis, piatny v nékterych jinych —
statech — neni zde zviaété uveden
na zvidstni pmn — viz strénka 1

*** Vet vybaven piati pro
iz ctrinka

reservy asi 5 | benzinu, které v nadrii jests
méte. ' Nezapomefite viak po natankovéni
packu kohoutu opét vratiti do pvodni polohy
to jest smérem .nahoru®. Stoji-li packa ko-
houtku ve stiedni poloze, znamené to uzav-
feni kohoutku &l uzavreni pfivodu benzinu.

5. Stira& a splachovaé &elniho skla.

Pomoci otoéného spinade mazete dati sti-
raéim postupné dvé rychlosti: Upozoriujeme
véak, Ze u vozi VW 1200 je zavedena pouze
]edna rychlost. U vozi VW 1500 a VW 1300 se
vréti stirate po vypnuti vidy zpét do vychozi
polohy. Stlatte knoflik u vypinace stiracd, aby-
stetimto stlacenim spléachliaogistili &elni sklo.

7. Vypinaé evétla.

Naptl vytazeny knoflik zapina p 1. covaci svétla,
malé svétla (pro stani), zadni svétla a osvet;.
leni palubni desky. Uplnym povytazenim knui
liku zapindte dalkové svétla — reflektory. I,

Osvétleni palubni desky u vozi VW 1500 a

VW 1300 je moné plynule regulovati pouhym
otagenim vypinace.

9. Odkladaci prostor pro rukavice.

Otevieni skiinky provedete tak, ze otocite
knoflikem doleva. Odkladaci skfinka u typu
Cabriolet je uzaviratelna.

11. Spoustéci zémek.

1 — Zapalovani vypnuto — fizeni uzavieno —
Kiiek nechéte vytazeny.

2 — Zapalovéni vypnuto — fizeni volné.

3 — Zapalovéni zapnuto.

4 — Uvédéni v chod.

pripadé jg pbioha iq'
na stupnici'2. ‘
%




16. Paka pro Fazeni rychlosti v rychlostni skfini.
(VW-Automatic viz strénka 26)

Zpéteéni rychlost zafazujte vidy pouze, kdyz
viiz stoji, kromé toho je tato rychlost zajisténa
i zv48tnim uzévérem proti moznému omylu.
Postavte paku na polohu .volno® — stladte ji
dold, pak ji posufite vievo a zatéhnéte ji nazad
a2 k dorazu. Pfi kazdém couvéni a zapnutém
zapalovéni se sougasné rozsviti svétlo, které
upozorfuje vozidla Vés nasledujici na V4§
zamér jizdy vzad®.

17. Péka ruéni brzdy.

Pii uvoliiovani ruéni brzdy nejdfive zatdhnéte
ruéni pakou trochu nahoru a pak stisknéte
zajistovaci knoflik

18. Topeni zadniho okna *.

Topeni zadniho okna mete zapnout pfi zapnu-
tém zapalovani pagkovym spinacem. Pii tom
se Vam musi na tachometru rozsvitit zelené
kontrolni svétlo (Viz strénka 12).

Jakmile je zadni okno volné, vypnéte prosim
topeni zadniho okna, aby baterie nebyla zby-
tecné zatizena zvyenou spotrebou proudu.

* Vicedodavka na z/iastni prani.

20. Zafizeni vystraznych svétel.

Svétla se zapinaji zatshnutim knofliku (Na
knofliku se rozsviti kontrolni svétlo)

Pii zaprutych vystraznych svétlech se sou-
Gasné rozsvécuji véechny &tyii smérovky
(blinkry). Zapnuté zafizeni musi slouzit jinym
jezdedm a vozidiim jako upozornéni a to jak
pii izds, tak i pfi stani. Pfipoustime i moznost
jinych predpisd, které jsou platné v jinych
zemich a které mohou byti odlisne.

Vystrazna svétla mohou svititi i pfi vyprutém
zapalovéni.



VW-Autoral

je mozno dostati pouze jako vybaveni navic a

to hlavné tyto aparéty: .Braunschweig”, .Emden" a .Wolfsburg". Vyberete-li si nékteré z uve-

denych typ, upozoriujeme V4s na jejich
Model ,Braunschweig*
mé 5 knoflikd voli&d vin a to:

2 pro ultrakratké viny (87,6 — 108 MHz)

2 pro stfedni viny (515 — 1620 kHz)

1 pro diouhé viny (150 — 290 kHz)
1 otocny knoflik pro volbu vysilani — na pravé
strane.
otogny kuofilkk pro hlasitost .zapnuto —
vypauto” a regulovéni ténové clony (vyta-
zenim  kiofliku = tmavy a - zatlaenim
kncfliku = svétly) : na levé strang pistroje.

Funkce tlagitek pro vyhledavani stanic:

Zvolit prislusny vysilaé, nejprve vytdhnout a
potown stisknout tlaéitko pfislusného vinového
rozsahu. Tim je stanice zvolena, takze mizete
stisknutim tlacitka pro volbu stanic kdykoliv
znovu volit, i kdyz mate prechodné zapnutou
jinou stanici. V husté osidlenych oblastech a
v horském terénu mize byt jakost pfijmu UKV
kolisava.

Model ,Emden* Model ,Wolfsburg*

3 tlagitka pro volbu vinového rozsahu: 2
U = velmi kratké viny (87,6 — 108 MHz)

stredni viny (515 — 1620 kHz)

L = dlouhé viny (150 — 290 kHz) 2

tlagitko pro ténovou clonu: .svétla—tmava®

otogny knoflik pro volbu vysilage: na pravé 1

strané pristroje

tlagitka vinového rozsahu:

M = stfedni viny (515 — 1620 kHz)

L = dlouhé viny (150 — 290 kHz)

tlagitka ténové clony:

.svétlé a .tmava”

otoény” knoflik volby vysilade: na pravé
strané pristroje

1 otoény knofiik pro .zapnuti — vypnuti® a 1 otoény knoflik .Zapnuto — vypnuto* a regu-
regulovani hlasitosti: na levé strané pristroje lace hlasitosti: na levé strané pristroje
2 znatky stanic 2 znatky stanic

1 — otoény knoflik .Zapnuto — vypnuto®,
hlasitost

tlagitko ténové clony

tlagitko vinového rozsahu

— otoény knoflik pro volbu vysilage
znacky stanic

V zastavénych aredlech anebo v prili§ hornatych krajich se maze stéti, ze kvalita pfijmu VKV
bude kolisavé, zejména v nékterych éastech rozsahu.

Nesprévné zachazeni s teleskopickou anténou vede k tomu, Ze ji Ize téice vytahovati a mize
dojiti i k jejimu zaloment.

Proto je dobre, kdyz po umyti vozu anténu nékolikrét vytahnete a zasunete a &istym hadfikem
fadné do sucha otfete a jemné namazete specielnim mazadlem pro antény (Ize obdrzeti v odbor-
nych obchodech). Pfi vyméné pojistky pro privodni kabel pouzijte pouze jemné dvouampérové
pojistky. (VW-nahradni dily -islo 111 035 307.) e

Drive, nez uvedete svoje autoradio do provozu, neopomerite:s|-opatiit prislusné povoleni k
poutivéni podle znamych p' inych predpisd. b




Posuvna strecha.

V zajmu zajisténi ‘pevnosti strechy ma byti
Klika pro posuvnou ocelovou strechu vidy ve
vodici kolejni¢ce. Kdyz chcete strechu uzaviit,
ototte Kilkou nejprve k narézce a pak tahnéte
tak daleko nazad, a2 ji mizete opét zasunouti
do vodici kolejnigky zpét.

Vhnitini Vybaven

Ochrana pred sluncem — sluneéni clona.
Stane-li se Vam, Ze Vés slunce oslfiuje oknem
dvefi, mizete sluneéni clonu skioniti z neu-
tréini polohy a natogiti k oknu dvefi.
Viiz VW 1200 e opatfen sluneéni clonou pouze
u fidice.

Viz VW-Cabriolet je opatfen i normélnim
zrcadkem, aby se mohl spolujezdec upraviti.

Zpétné zrcadko.

Vn&jsi i vnitini zpétna zrcadka jsou ulozena
tak, aby mohlo byti jimi snadno pohybovano,
a aby je bylo Ize nastaviti dle potfeby tak, ze
fidi¢ mize v téchto zrcadkch pozorovati ze
sedadla v kterékoliv posici, co se za nim na
silnici déje.

Mze se stiti, ze se rameno drzéku vnitiniho
2pétného zrcadka viivem vnéjsio tiaku pohne
nebo i vyskoéi, v takovém pripadé silngjsim
tlakem posadte rameno se zrcadkem do pi-
vodni — spravné — polohy.

Na 2vidstni pozédani mize byt dodand
2vIastni clonéné vniténi zpétné zrcadke. Clo-
néni je docilenc moznosti up-avy polohy
zrcadka. Za tim ucelem ie ve spodi zrcadka
umisténo tlagitko.

Tlagitko tiaéit dopfedu — zrcédio je odstinéno.
Tlagitko zatshnouti dozadu - ~astaveni nor-
malni polohy zrcadka.

U Cabrioletu je mozno vniténi zpétné zrcdko
otoéiti i nahoru o 180°, tak aby pfi oteviené
stfese byl dobry pohled jeho prostrednictvim
na zadni &st jizdni drahy.




Popelni¢ek na palubni desce.

Vyprézdnéni popelnitku se provadi stlaenim
ploché pruzinky na popelnicku smérem dold
a stazenim pruzinky zpét

Popelnicky v zadni &asti vozu
(u zadnich sedadel).

Vyprazdiiovéni se déje stlagenim popelnicku
lehce doli a jeho vytazenim. Vyprazdnény
popelnicek nejprve posadte trochu nahoru a
PO té cely vsuiite do schrénky.

Viiz VW 1200 u zadnich sedadel popelnicek
nema.

Vnitini osvétleni.

Nastaveni vypinace:

Nahore — vnitfni osvétlen je roz-
sviceno pouze tehdy, kdyz
jsou dvere otevieny.

Stredni poloha — vnitfni osvétleni vypnuto.

Dole — vnitini osvétleni zapnuto.

U vozl VW 1200 jsou pouze dvé moznosti
nastaveni vypinage:

Natofe
Dole

— vnitini osvétleni zapnuto
— vnitini osvétleni vypnuto.

Vnitini osvétleni u cabrioletd je upevnéno na
drzéku zrcadla

Nastaveni vypinaée:

Vpravo — vniténi osvétleni zapnuto.
Stred — vnitini osvétleni vypnuto.
Vievo — stykaé kontaktu dvei.

Drzadlo a vésak na 3aty.

Viz VW 1200 nema ani rdn“édlo, ani vésak
na Saty.

Vétrani. (VW 1500, VW 1300) *
Mnozstvi gerstvého vzduchu, ktery se priva
dysnou umisténou na horni hrané palubni
desky, se v kazdém z uvedenych vozd regu-
luje oto&nymi knofliky.

Knoflik otogeny v levo — vétrani otevieno.

Knoflik otogeny v pravo — vétréni uzavieno.
PFi zapnutém topeni proudi touto dysnou téz
teply vzduch, takze se teply cerstvy vzduch
smé3uje avytvari tak prijemné ovzdusive voze
* Mimo typ VW 1200,




TwpeIn

1. Pécka pro regulovani teploty.
Packa nahofe — topeni zapnuto.
Patka dole  — topeni vypnuto.
Za U&elem rozmrazovani &elniho skla proudi
ohféty vzduch pfi zapnutém topeni jednak
obéma vnéjsimi dysnami a kromé toho navic
jests fedni i
dysny umisténé nad palubni deskou (6). Pro
vozy VW 1500 a VW 1300 jsou dodévény i
dysny umisténé nad palubni deskou (6). U voz(i
VW 1500 a VW 1300 proudi také z dysen pro
&erstvy vzduch (4) ohféty vzduch pro rozmra-
zovani &elniho skla.
Kdy? pi zapnutém topeni pooteviete
malo oto&né okno, bude topeni G&inn
tilstor maze snaze premoci vnitini pretiak
vnikajici dovnitf s oteplenym vzduchem.

2. Paéka pro regulovéni teploty predniho
prostoru pro nohy.
U vozii VW 1500 a VW 1300 je mozno regulo-
vati pfivod teplého vzduchu do predniho pro-
storu pro nohy z kazdé strany vozu. Packy se
nachazeji na spodnim dvefnim ramu
Pééka dopedu — topeni otevreno.
Pééka dozadu — topeni zavieno.

3. Paka pro regulovani teploty zadniho
prostoru.
Pomoci této pécky Ize pi zapnutém topeni
poustéti teply topny vzduch do zadniho pro-
storu:
Péacka otodené nahoru — teplovzdugné
klapka oteviena.

Péacka otgéend dolt  — teplovzdusna

Klapka uzavena. .

Pii nizké teploté doporucuje se vidy na po-
&étku jizdy klapku pro teplovzdusné topeni
nechati chvili uzavienu. Timto opatrenim se

%e pfi proudéni vzduchu a zej-

zabrani tomu,
ména pfi jeho vi vihkosti nedochazi k velmi

nepfijemnému zamlzeni Eelniho skla. Jakmile je
Eelni sklo volné — nezamlzené — mize se
Vytépéni oteviiti tfeba napino, aby se docililo
co nejrychlejsiho a nejpijemnéjsino vyhrati
prostoru vozu




Prostory pro zavazadla

Jedte-li s mensim ¢i vétsim poétem zavazadel,
ukladejte je v prvni fadé do predniho prostoru

jizdni podminky. Vyuijte viechny moznosti
Které Vém Vs viz obéma svymi prostory pro
zavazadla poskytuje.

Pro odjisténi krytu zavazadlového prostoru je
v uschovni skfince (pro rukavice) umisténa
patka

Zatéhnutim této packy se pomoci pruziny kryt
pootevie a Ize jej pak snadno Uplné oteviiti
stisknutim knofliku na rukojeti krytu. PF uza-
viréni prostoru zavazadel peélivé sledujte —
shuchem — zda kryt fadné .zaklapnul*.



1. Vodni nadrz pro splachovani elniho skla.
Nédrz je mozno naplniti Gplné — a2 témér k
pretedeni — takze potrebny vzduchovy polstar
pro nahusténi vzduchu ziistava stejné v potrebné
Vvysit. j. asi 3 atp.

Nezapomeiite vidycky zastréiti hadicku ven-
tilu na pfislusném za tim ugelem upraveném
otvoru na ochranném kloboutku nadrze, ale
vyvarujte se pii tom uvolnéni ventilu reserv-
niho kola.

Doporuéujeme Vém, abyste stale dbali, aby,_
nadrz byla naplnéna éistou vodou, &imz by
bylo Ize vidy rychle a Gcinng, kdyz je to po.
tieba, ceini sklo umyvati. Pro u¢innéjsi upotre-
beni doporutuje se zejména v zimé pouzivati
specielniho pfipravku, kterym se zvysi odol-
nost vody proti mrazu. Pisludné objednaci
gislo pfipravku najdete v priruéce ,Udrzba
.-vozu" na strénce 34.

" Pro zvyseni odolnosti proti mrazu je mozno
pouziti i topného lihu a to v poméru 1 dil lihu
na 3 dily vody. Odolnost proti zamrznuti se
2vysina—12°C. :

2. Nadrz na brzdovou kapalinu.

Mé byti vidy napinéna a2 po oznaceny pro-
vozni okraj. Klesne-li hladina bshem provozu
¢asem pod tento okraj, je nutno ihned vyhle-
dati VW-servis a nechat brzdy fadné prohléd-
nouti a vyzkouset. Upozorfiujeme naléhava, ze
brzdova kapalina je hygroskopicka. Je proto
nutné sledovati obsah vody v kapaliné v celém
brzdovém systému, zda béhem jizd neni reakce
kapaliny pfilis .lind", proto se doporucuje vidy
nejdéle do dvou let kapalinu Gpln& vyméniti.
Timto se soutasné také odvzdusiuje cely
brzdny systérn.

3.

zuédkem zachazi, je podrobnd po-
pséno v kapitole o vyméné kol na strané 37.

4. Reservni kolo.

Soucasné se zkoudenim tlaku nahusténi v
kolech vozu nechte si vidy zdroven vyzkouseti
i tlak nahusténi reservniho kola. Doporugu-
Jjeme b&hem provozu &asto kontrolovati prede-
psanou vysi tlaku t. j. cca 2 atp. Nastane-li
Vém potreba vymény kola, je vidy lepsi, kdyz
méte reservu s predepsanym tlakem nahusténi,
nez kdyz je ji nutno dohuitovati ruéné.

5. Nafadi a pi

lusenstvi.

Taska na nafadi obsahuje:

1
1
i
1

Klinovy femen
stahovak pro vyménu pneu

klesté — kombinacky

vyménitelny droubovak pro normaini drazky
i pro kfizové drazky

normaini maticovy klié 8 mm a 13 mm
dvojity nasadkovy kli pro svicky, horni
Klinovou femenici a matice kol

nasadkovy Kiié 13 mm

péka pro nasadkovy klié (kterou je mozno
pouziti i pro manipulaci se zvedéakem)




Zadni prostor pro zavazadla.

Zadni prostor pro zavazadla je snadno pistupny, kdyZ opéradlo sedadla sklopite dopfedu. Za
tim Geelem odjistéte si u vozu VW 1300 a 1500 regulovéni polohy opéradla tim, Ze zatdhnete za
ocko, které se nachézi po strané opéradia. Jeho zatlagenim zaklapne pojistka a opéradio je
opét zajidténo proti samovolnému predklonéni. Opéradio sedadla u vozu VW 1200 je opatieno
gumovym okem na pravé stran, kterym Ize opéradlo zajistiti proti predklongni.

Chcete-li umistiti do zadniho prostoru vétsi zavazadlo, mazete u vozii VW 1500 a VW 1300-
limusina predklonéné opéradio sedadla zajistiti popruhém na opéradlovou ty¢; timto zpisobem
ziskate Vétsi prostor pro zavazadla.




vtevirani a zavirani strecny u cabrioletu

Je-li pfilisné horko, miizete si stfechu cabrioletu oteviiti sém bez namahy — ovsem upozorfiujeme, Ze je nutné provadéti otevirani ve stavu
suchém a gistém, protoZe by ostré prachové &astice mohly zplsobiti poskozeni stfedniho zafizeni.

Nejdrive pohnéte ob&ma pagkami, které zajistuji zavér strechy a nachézeji se nad otoénym oknem a stahnéte stiechu dozadu. Potom tahnéte
krytem strechy spoleéné s pruznym podkladem dozadu od bocnich stresnych podpér. Viastni kryt- tahnéte zevnitr, abyste nepodkodili vodici
tyGe; pak — po Upném otevieni — stladte packu od uzévéru stiechy opét dold. Dfive nez pretahnete povlak stiechy a nez ji zajistite prislugnym
tlagitkem, stladte stfechu na obou.stranach tak daleko doli, az Vém zaskodi zépadka. Pii pretahovani povlaku strechy tlacte souasné i potah
strechy na obou stranch nahoru, jinak by se mohl potah oddéliti a prodit.

Prai-li, mizete stiechu Vaseho cabrioletu opét co nejrychleji uzaviiti:

Jakmile jste stahli stresni povlak, zatladte ‘stfechu lehce doli a odvéste po té obé stiesni zépadky. Nyni mizete celou strechu zairst
Posadte se do vozu, stéhnéte stiechu az po predni packu zévéru stiedniho zafizeni na ochranném &titu a u zachy-ovade, a2 oo
Kdyz pak jesté obé packy uzavéru stechy otodite dozadu, je stfecha na misté pevné zajisténa. A jesté jedno upozorani

Otevrete a zaviete zadni okno jedno nébo nékolikrét, abyste zjistili, Ze jedn no dobFe tésni ve stfesnim tésnéni, a jec: 2k 7da se ram neohnul.
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Pripravy k jizdé

Budete moci jezditi vidy bezstarostns, kdy:
sl pred jizdou zjistite: zda mate dostatek po-
honné hmoty, jestli mite v pofadku brzdy,
svétla, zda méte predepsané mnozstvi mazadel
v motoru i v jinych mazanych &astech vozu a
koneéné zda méte dostateéné nahusténé pneu-
matiky. 2

T ——

-

.

7

%

Plovatek ukazatele stavu benzinu pfi piné
nadrzi Vam udévé obsah 40 litri benzinu, coz
postaci pro jizdu na 400 a 450 km. Pinici hrdlo
na benzin je kryto klobouckem s packou a
nachézi se na pravé strané ve sméru jizdy
nad prednim blatnikem

Pro odblokovéni klapky uzévéru, zatéhnéte
za o&ko vpravo pod palubni deskou.
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Brzdy je tieba ihned pred kadym rozjezdem
vyzkouseti ~seSlépnutim brzdového pedalu.
K tomuto dvé upozornéni:

1. Nezapominejte, ze bshem &asu se kaidd °

brzda opotiebovava a tim se stale zvétsuje
.mrtvy chod” brzdového pedalu. Kdyz uvazu-
jeme tuto skute&nost, musime doporugiti, aby i
bshem predpokladaného normélniho  servisu
jste si nechali alespoi jednou v servisu VW
brzdy zkontrolovati a event. sefiditi. Tuto
opatrnost doporucujeme zejména u  vozd,
které jezdi vice ve mésté nebo kratsi trasy,
anebo ve sportovnich jizdach.

U vozi s kotoutovymi brzdami vpredu —
VW 1500 a VW 1300* — méni se dréha
pedéli automatickym nastavovénim na predni
oblozeni brzd nepozorované. Proto je velmi
nutné sledovati pokles hladiny brzdici teku-
tiny v nadrzi, opotrebeni obluZeni a proto je
také nutné Castéjsi vyzkouseni celého brzdo-
vého systému v servisech VW.

2. Vozy VW 1500 a VW 1300 jsou vybaveny
t.2v. dvoukruhovym brzdovym systémen, to jest
na rozvodny hydraulicky systém na predni osu
a na hydraulicky okruh na zadni osu, z nich
kazdy je samostatn piné Géinny.

Muze se viak stati, Ze hydraulicky tiak v jed-
nom z okruhG poklesne, coz zpozorujete tak,
ze brzdovy pedal mé vétsi mrtvy chod. Tu
musite ihned navétivit nejblizéi servis VW.
Mazete sice brzditi tim druhym okruhem, ovéem
tim se Vam prodlouzi brzdné dréha.

Dvoukruhové kontrolni svétio brzd*

Kontrolni svétla na palubni desce Vam hiid:
cely dvoukruhovy brzdovy systém. Kdyz se
Vém rozsviti kontrolni svétla béhem brzdéni,
musite bezpodmine&né navativiti VW Servis,
protoze to znamend, Ze v jednom z okruhd
pokles! hydraulicky tiak.

Tlakem na kryt lampy pfi zapnutém zapalo-
véni &as od casu vyzkouejte zérovku a v pFi-
padé, Ze se nerozsviti, nechte ji ihned vyméniti.

Osvétleni — véetné reflektord,
parkovacich svétel, blinkrd,
Jizdu vzad a brzdovych svétel

zadnich svétel,
reflektord pro

* Vicedodavky na zvIéstni préni.
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PFi zapnutém zapalovani si vyzkousejte blinkry,
brzdové svétla a reflektory pro jizdu vzad.
_Vypadnuti® jednoho z blinkr poznite okam-
2itd na tachometru, kde jsou kontrolni svétla
blinkri. Brzdové svétla se rozsvécuji pouze
pii seslapnuti brzdového pedalu, reflektory pro
jizdu vzad se rozsviti pouze pfi pfislusné jizdeé.
VW Automatic: volici paka na znatce .R".

Stav oleje v nadrzi ma byti mezi obéma znaé-
kami stavu hladiny a nemé nikdy klesnout pod

spodni rysku. Pro kontrolu stavu oleje slouzi
kontrolni ty&ka, kterou je nutno pfed kontrolou
fadné offiti.

Ma-li byti kontrola stavu oleje presna, musi
viiz stati ve vodorovné poloze. Je rovnéz chybné
provadéti kontrolu hladiny oleje za b&hu mo-
toru nebo bezprostfedné po jeho zastaveni.
Pro uklidnéni hladiny oleje je poteba asi
5 minut klidu klikové skfiné.

Pro doplnéni stavu oleje volte vidy jednu a tu
samou znagku HD-olej pro spalovaci motory.

Pouzivati stejné znatky oleje je velmi vyhodné
a je nutno pokud mozno vyhybati se michat
jakékoliv jiné druhy olejo, je mozno se obé-
vati, ze se miize motor poskodit.

Podrobnéjsi Gdaje o mazacich prostfedcich,
zejména o viskosité olejd, najdete na strance 47.

Spravny tlak v pneumatikich je vidy v zéjmu
bezpeéné a spolehlivé jizdy velmi nutny.

Nespravny tlak v pneumatikach, ku prikladu
jen o malo vy3si nebo nizsi, zkracuje rovnéz
Zivotriost pneumatik -a kromé toho pisobi ne-
pfiznivé na stabilitu vozu béhem jizdy.

Pneumatiky bez dusi, které mé Va3 viz a které
si udrzuji svij tlak trvale a dlouho, jsou pres
to nutnd zapotiebi, obzvIasts pred dlouhymi
jizdami, ale i jinak, alespoh jednou tydnd byti
zkontrolovény s ohledem na jejich tiak

Vsechny v Gvahu prichézejici tiaky obuti Vaseho
vozu najdete v tabulce na strénce 56 a rovnéz
na Stitku v klapce, kterd piikryva otvor pro
napliiovani pohonné latky.

A jesté dvé dilezita upozornéni:

1. Jezdite-li trvale, nebo Eastéji po prasnych
cestach, musite kapalinovy 8istié vzduchu &as-
18ji zkouset a za ménd priznivych” okolnosti
zkouseti trebas denné.

Zpisob provédéni je podrobné popsén na
strance 52.

2. Nikdy nejezdéte s nedostateéné pevnd
uchycenou baterii. Zvlasté Véas viak upozor-
fiujeme, budete-li nabijeti baterii z venku to
jest nikoliv pomoci dynama ve Vasem voze, je
bezpodmine&né nutné odpojiti oba poly. Zaned-
bénim tohoto upozornéni muzete vézné posko-
dit elektronické &asti elektrické vyzbroje Va-
seho vozu.
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Spousténi motoru

Diive ne ototite zapalovacim Kiickem, pre-
svédéte se zda je rychlostni péka v neutralni
poloze.

Pii teploté nad bodem mrazu nebo za jests
teplého motoru seslépnéte plynovy pedal
pomalu a2 na doraz. Pfi velmi horkém motoru
startujte motor pfi plném plynu — ,nepum-
pujte”!

Pii teploté pod bodem mrazu nebo pi velmi
studeném motoru, pred spousténim jednou
seslapnéte plynovy pedal tam a zpét, — okolo
startovaciho automatu je nutno tento uvolniti.
Potom teprve zapnéte zapalovani a ihned star-
tujte. Vypnéte spojku, protoze motor se potie-
buje nékolikrat protogiti.

Jakmile jiz motor bézi, nechte zapinaci kli¢
zastréeny: spoustéd tim v béhu nebude.

Je velkou chybou nechat motor bézet volng
za GEelem ,zahiéti", jedte ihned po spusténi
motoru. Vyhybejte se zbytetnému protaceni
motoru na vysoké obratky, zejména dokud je
motor jesté studeny.

Stane-li se, e musite spousténi opakovati,
anebo Vém béhem jizdy motor vynechd a
zUstane stat. je tieba motor opét nastartovat,
kdyz jste napfec zapalovani vypnuli. V zapalo-
vacim zamku se nachazi opakovaci zévora,
ktera zabrani .spousténi, aby nedoslo k posko-
zeni startéru pfi jizdé motoru.
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Kontrolni svétla, kterd se rozsviti na tacho-
metru, pii zapnuti zapalovéni zhasnou po spu-
&téni motoru. Pouze u motordi o obsahu 1,2 litru
zhasne Eerven kontrolni lampa pro generétor
a chlazeni, az pfi stoupajicich obratkach
motoru.

Kdy2 se Vam béhem jizdy rozsviti dervené kon-
trolni svétlo pro generétor, bezpodminend
zastavte a podivejte se zda je v pofadku Kii-
novy femen generétoru. Pfi pretrzeném klino-
vém femenu je zejména prerudeno chlazeni
motoru. Jak je tfeba provésti natazeni nového
femenu, najdete potiebné instrukce na
strance 39.

Stane-li se, 7e generétor nenabiji z néjakého
jiného divodu, mizete jeti déle, ale zastavte
v kazdém pfipadé u nejblizsiho servisu. Jinak
se Vam mize stéti, e se Vém baterie Gpné
vybije.

Rozsviti-li se Vam béhem jizdy Gervena kon-
trolni lampa pro tlak oleje, musite bezpodmi-
nené zastaviti, protoze v takovémto pfipadé
doslo k Rhwﬁar}?zﬂni motoru. Zkontrolujte

nejdriye " jstay ofgler- Jestlize je viak zévada
nékde finde,‘musite ihned vyhledati odbornou

.
Pozor pii spousténi motory vizavieném pro-
storul Postarejte se o dokonalé vétrani, jinak
se vystavujete nebezpe&i zamoFeni prostoru
jedovatym plynem.
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Navod 'k spravné jizdé

Jiz od prvniho dne mizete bez obav" pouziti
Vés Volkswagen na plnou jizdu. Zapamatujte
si pouze pfipustné anebo doporu&ené rychlosti
v jednotlivych stupnich fadéni, jak jsou nize
uvedeny v tabulce:
1,5--
motor

1. rychlost do km/h  0—25
2. rychlost do km/h 15—55

1,3
motor

1,24
motor

0—25

10—50

Dovolte nam, abychom pfi této pilezitosti
hovofili také o spojce. Tato si vyzaduje rov-
néz znatnou pozornost. Zkuseny a dovedny
fidi¢ pouziva spojky skute&né pouze pfi fazeni
rychlosti a nikoliv jako .regulator” rychlosti,
aby se talife spojky co nejméné opotfebové-
valy. Pouzivé spojky pouze pFi Fazeni rych-
losti, jede-li v delsi kolons, nebo v méstském
provozu, kdy2 jede vhodnou dovolenou rych-
losti, kterou vyzaduje dany provoz a nikdy

3. rychlost do km/h 30—90 30—85

4. rychlost do km/h 50—125 45—120 45—115

Vyzaduje-li toho provozni nutnost na silnici pfi
predjizdéni, kdyz je to v zajmu jeho rychlej-
8iho ukonéeni, muzete na kratkou dobu rych-
losti, které jsou uvedeny v tabulce, prekrogiti
a to u druhé rychlosti na 60 km/h a u treti
rychlosti na 95 km/h. V kazdém pfipadé véak
je nutno vziti na védomi, ze se tim zvySuje
spotfeba pohonnych hmot. Kdo jezdi rovno-
mémé, mékce, to znamena, Ze jezdi sprav-
nymi zrychlenimi, jezdi také hospodarn. Pi-
li§ rychla — rasantni — sportovni jizda, cas-
t8j8i zmény mezi plnou rychlosti na plny plyn
azpomalovanim — brzdénim —, znamené také
Castéjsi tankovani, nehledé ani na mnohem

- vétsi opotfebeni obuti, brzd a celého vozu.

2viaste Gsporné jizda se pohybuje v mezich:
10 az 35 km/h na 2. rychlosti
30 a2 55 km/h na 3. rychlosti a
50 a2 95 km/h na 4. rychlosti.

spojky ani jako tlumie rychlosti,
ani jako .oddychovy” pedél pro levou nohu.

Volkswagen mé vynikajici brzdy, které umoz-
fuji tu nejkratsi brzdnou drahu. Pamatujte véak
na to, ze brzdna dréha to jest jeji délka je
zévisla na rychlosti —, je nasobkem pirtstku
rychlosti: je ku pfikladu pfi 100 km/h Etyfi-
krét del3i nez pfi rychlosti 50 km/h. Brzdéte
vidy véas a s.velkou citlivosti — zablokovana
kola prodiuzuji brzdnou dréhu.

Voda snizuje tfeni brzdovych oblozeni. Zviasts
brzdové kotouge u kotougovych brzd se mohou
navihéiti at jiz pf jizdd v mokrém terénu
anebo pfi myti vozu. N se oblozeni i
kotouge osusi pouzitin bF; presto je: nutno
i uédomiti, 2 se uinnost brzd zpomali. Tuto
skutecnost je nutno vziti na védomi pfi kazdé
vihké & mokré jizdni dréze a nemizeme na
tom naprosto .nic zméniti. To musite vidy v
takovémto pfipadé byti sém tak opatrny, abyste
driel vhodnou vzdélenost od vozii pred Vami
jedoucich, zejména za desté nebo hladke sil-
nice. Bezpe&nost musi byti vidy Vasim nejvys-
&im zékonem.

Toto vée jsme Vam chtéli diti na pamét a to
jako predpoklady nejen pro spravnou obsluhu
Vaseho vozu, ale také jako zikladni zasady
spravné jizdy. Stastnou cestu!
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VW-automatic *

Pro obsluhu VW-Automatic je nutné si vSimnouti pouze nékolika mélo zésadnich bodd, cheete-li
opravdu vyuziti vdech vyhod, které tento systém skyta. Vsimnéte si nejdfive nasledujicich tFi
zékladnich pougek:

1 — Va3 viiz s .VW-Automatic* systémem méa mezi motorem a pfevodovou skfini vestavény
tak zvany .méni¢ krouticiho momentu®, ktery mimo jiné slouzi také jako zrychlovaci spojka.
Proto zatéhnéte nozni nebo ruéni brzdu, méte-li v amyslu zvoliti si jeho pomoci rychlostni
rozsah. To je velmi nutné, protoze ménié krouticiho momentu i pfi obrétkéch naprézdno
nepfenasi Gpiné prenos sily. Viz m4 tendenci pomalu se dévati v pohyb .tladi se* vpred
ato podle toho, zda je niz3i pFisludny jizdni impuls, nebo jsou vy8ai obratky motoru

2 — K volbé rychlostniho rozsahu je nutné, aby prevod sily mezi motorem a prevodem byl

prerusen. To je spojky, kterd se automaticky
vypne ihned, jakmile jste volici paku zasunul do polohy jizdy. Pouzivejte volici paky pouze
tehdy, kdyz ménite jizdni smér. Posunete-li tuto béhem jizdy — mimovolnd — a tim*

nepredvidané zménite rychlostni rozsah, mizete ihned spojku vypnout. Motor tim dostane
nenadale vysoké obratky, protoze neni zatizen a pfi opétném zapojeni ihned co se volici
paka uvolni, se velmi silné rozpojovaci spojka naméha.

3 — Vyvarujte se pi volbé jiné cestovni rychlosti podle starého zvyku .pracovat® se spojkou,
a tak nechténé pouiti brzdy. V48 viz a jeho .VW-Automatik® nepotiebuje spojkovy
pedl. Proto také je brzdovy pedal o néco 8irsi; proto mizete ku pfikladu pfi ranirovirovani
pouziti k brzdéni i levou nohu.

* Dodévé se na zvidstni préni pro vozy VW 1500 a VW 1300,
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Rychlostni rozsah. .VW-Automatic® Vageho
vozu mé tii rozsahy pro jizdu vpred a jeden pro
jizdu vzad. Zafizeni je upraveno tak, aby jed-
notlivé odstuphovéni byla co nejrychlejéi a
citlivé reagovala na kazdou volbu rychlostniho
rozsahu, aby se rylost vozu snadno pizpi-
sobila dané situaci provozu na jizdni draze.

Jizdni rozsah L — neboli pomaly rozsah je
pouzivan velmi zfidka. Slouti hlavné pfi prud-
kém stoupani do kopcd pfi piném zatizeni vozu
anebo se zavésem. Téz v obtizném terénu, kde
je pomalejsi jizda v zajmu fidice i posadky
vozu, se tento rydﬂonm rozsah_doporucuje.
Rozsah je od 0—S5 ki

Rychlostni rozsah 1 — rozjezd — a zrychlovaci
rozsah — je od 0 do 90 km/h. Tento rozsah
se doporuduje zejména pro husty méstsky
provoz, stiedné mirné stoupani, pomaleji jizdu
v koloné a vzdy a vude tam, kde je moznost
vozem zajet rychleji za ucelem predjizdéni.

Rychlostni rozsah 2 je normalni jizdni rozsah,
a proto jej poutivejte hlavnd na volné jizdni
dréze. Rovné? jej mozno poutiti v méstském,
«ale hladkém — kontinuelnim — provozu, &ili
v pomérné Klidné ne pfilis veliké rychlosti.
.VW-Automatic* Vaseho vozu Vas neché v
tomto rozsahu jet velmi piijemné, klidné a
pohoding.

Rychlostni rozsah pro jizdu vzadu — R —.
Zarazujte tento rozsah jak je treba, oviem vidy
kdyz viz stoji ¢ili je v klidu. K tomu GZelu
slouzi uzévér, ktery se stlagenim piky smérem
doldi uvede v &innost. ‘gﬁ

je v poloze neutrélni — volné —
vidy mezi rozsahy 1 a 2, kterych se

p:
N—ato
Viastné nejvice pouzivé. K volbé rozsaha L
nebo R je nutno v prvé fadé volici paku stla-
&iti do leva.

Spousténi motoru Ize provést pouze, kdy? je
volici paka v neutralni poloze — N —. Dalsi
instrukce pro uvadéni ,VW-Automatic” systé-
mu v Ginnost plati v pougenich uvedenych na
strance 24 tohoto navodu.

Rozjezd — jizda.

Drive nez si zvolite vhodny rychlostni rozsah,
sedlapnéte mirné nozni brzdu anebo lehce
zatahnéte brzdu ruéni. Pro¢ je to nutné uvé-
dime dale: Rozjezd se provadi normainé na
rozsah 1, to znamena:

Zatdhne se ruéni brzda nebo se lehce
seélapne brzda nozni.

volici paka se zasune dopedu do polohy
1 2 opét se necha volna,

uvolni se brzdy a pidava se plyn.

Mate-li radi jizdu klidnou a vyrovnanou —
Setfite tim i provozni hmoty — doporuujeme
Vém brzo po rozjezdu — pfiblizné pii rychlosti
30— 40 km/h — zvoliti jiz rychlostni rozsah 2.
Postup je velmi jednoduchy:

Ubrati plyn,
volici paku zasunout na polohu 2. znovu
pridati plyn.

Timto zpasobem, takto volenymi rozsahy, mii-
zete prakticky jet viemi rychlostmi, od rych-
iosti chize poginaje. Ménié krouticiho mo-
mentu u rychlostni skfiné méni nepferusovand
— kontinuelnd — kazdy impuls motoru a tak
vyhovuje kazdé situaci jizdy bez rusivych
Viivd.

Jezdite-li rad sportovné a chcete-li vyuziti piné
moznosti rychlosti, kterou viz muze dati; ma-
ete na rozsah 1 jet az do rychlosti 90 km/h
a na to zvoliti rozsah 2: musite véak v kazdém
pfipadé poditati s tim, ze budete miti vétsi
spotfebu provoznich hmet.
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Zastaveni

Uberte plyn Gplné a viz zabrzdéte. Nechte
nohu lehce na brzdovém pedélu anebo si zatéh-
néte ruéni brzdu, aby se vz nehnul. K opét-
nému rozjezdu potiebujete pak pouze pridat
plyn (samoziejmé po odbrzdéni). Neni-li viz
piné obsazen a nejedete-li bezprostredné do
kopce, mizete ihned zapojiti pro odjezd roz-
sah 2. S rozsaher. 1 je viak rozjezd a zrychlo-
vani klidnéjgi a lepsi.

Sjezdy s kopce

Kdyz ma byt vyuiita brzdici sila motoru je
nutné, zvolit nizsi rychlost, tak jak u konvenéni
prevodovky.

Parkovani
Pii parkovani je nutno pamatovat, Ze viiz neni
2ajistén proti samovolnému pohybu zvolenim
jizdniho rozsahu.

V kazdém pripads si viiz zajistéte pred samo-
volnym pohybem fédnym zatazenim ruénibrzdy.

Zaparkovavani (ranzirovani)

PFi zaparkovani je nutno poutiti bud zpéte&ni
rychlosti, nebo pfi systému rychlostnich roz-
sahd L. Pamatujte si vaak, Ze pfi pouziti zpstné
jizdy pfi systému jizdnich rozsahd smite pouziti

2pétného rozsahu pouze tehdy, kdyz je yiz .

GpIng v klidu a motor jede naprézdno.
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Kontrolni svétla na tachometru

Stane-li se Vam, Ze jste nuceni dlouhou dobu
jet na vétsi zatizeni, ku prikladu s dlouhou
kolonou, se zévésem, do kopce, mize se Vém
rozsvititi Gervené kontrolni svétlo na tacho-
metru. (Viz 162 strnka 12.) Znamena to, ze
teplota kapaliny v prevodové skiini silné
stoupla. Pro vétsi — intensivnéjsi — chlazer
kapaliny musite ihned zméniti rychlost z 2 na 1.
Lampa pak zhasne opét. Rozsviti-ii se véak
zérovka znova, je nutno prehoditi rychlostni
rozsah na L, aby v zéjmu jistoty klesla teplota
tekutiny v pFevodech.

Provoz s viekem a zavésem, je mozny i se
systémem .VW-Automatic*. Ale s kazdym
takovymto vice zatizenim byste méli jet pouze
na rozsah L a v kazdém pfipadé, zejména
jedete-li do stoupan, tak na rozsah nizsi.

Zavés

Nenaskogi-li V4m mimo odekévani motor, mi-
Zete viiz nechat zavésiti a pfiblizné rychlosti
20 km/h nechat odvléct. Volte o tomto pripadé
jizdni rozsah L.

Roztlageni neni mozné, protoze sila ménice

" krouticiho momentu v rychlosti chiize nestadi.

Zévésna pojistka 8-Ampér, kterd zvI&sté zaijis-
tuje rychlostni systém ,Automatic®, nachazi
se v prostoru motoru na vyfukové skfini blizko
zapalovaci civky. Zvoleni jizdnich rozsaht neni
mozné, kdy? je tato pojistka spéalend.
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ZIMNI PROVOZ

2Zviédt v zimé ocenite vzduchové chlazeni a
topeni Vaseho vozu. Viiz mizete bez starosti
ponechat venku i v nejostrejsim mrazu. Vzdu-
chem chlazeny motor vozu je schopny ihned
tartu a postaré se sam o vhodnou teplotu ve
svém vnitnim prostoru.

Nepokousejte se nikdy a za 2&dnych okolnosti
at chlazeni nebo topeni Vaseho vozu ovlivniti
tim, Ze zakryjete vzduchové Stérbiny na zadni
&ésti vozu. Vzduchové Stérbiny musi zstat
bezpodminecné volné, aby jimi mohl procha-
zeti Eerstvy vzduch jednak pro karburdtor, a
jednak pro chladici zafizeni prostoru motoru.

Plaété-pneumatiky s obrousenym profilem je
nutné piedevsim pro zimni provozy vyméniti.
Ojeté plad jsou v zimé zdrojem nehod.
2viadte vyhodné ryhovani profilu s dobrou
prilnavosti k silnici za snéhu nebo bléta maji
plasté M+S. Mazete jezdit na viech ctyfech
kolech s plasti tohoto typu. V zadném pipadé
viak nejezdéte pouze na prednich kolech s

. PI&sti typu M+S. Jests vyhodnéjsi jsou plasts
M+S pro ledovou namrazu; Tyto plasts zvy-
2uji bezpeénost jizdy zejména na zledovatélych
a zasnézenych silnicich. Pfipustnd nejvy8si
rychlost na plastich M+S je a2 130 km/h.

Ani pfi montazi zimniho obutl, vzhledem k pev-
nosti rafkd, nelze podceﬂdv'l‘l!i predepsany
postup. Prosime, vénujte pozorgost pfi ndkupu

Specielni viastnosti zimnich pléstd Ize zlepsiti
tim, ze je nahustime o 0,2 atp vyge nez dovo-
luji b&2né pouzivané — normalni plasts. Toto
doporuené zvygeni 0 0,2 atp neni véak pro
dalnice piilis vhodné. Nové M+S plasté pro
ledovou namrazu maji byti zajety pi miméjsi
rychlosti, aby se dobfe upevnily kovové
cvotky, které jsou na obvodu plastd.

Vaeobecné plati: Zimni obuti je s vjhodou po-
uzivano hlavné tehdy, kdy? jsou na jizdni dréze
skuteéné zimni podminky. V zjmu bezpeénosti
jizdy se na kazdy zpsob doporuduje nevyuzi-
vati piné moznosti rychlosti vozu. Ani pfi
jizdni dréze beze snéhu, mokré nebo suché,
nemiizete od téchto plastd otekavati tu plnou
prilnavost jako od plastd normalniho prove-
deni. Kromé toho tyto plésté za uvedenych
podminek a zvIasts pii velkych rychlostech
podiéhaji mimofadné velkému opotrebeni.
Zimni obuti ztréci za delsi dobu béhem casu
svoji zimni poutitelnosti, zejména je-li profil
ojety iz vice nez o 4 mm.

Pasové pneumatiky se v'zimé rovnéz osvéd-
&uji. Nejsou-li v zimé mimof4dné nepFiznivé
podminky, mizete zpravidla zaménit M+S
PI4sts pro zimni obdobi za plésté pasové, tyto
pasové plasts maji optimalné tytéz dobré viast-
nosti pro zimni provoz. Jako nejvy8si rychlost
se viak v zajmu bezpecnosti u téchto plastia
nedoporuéuje vy8si rychlost nez 130 km/h.
RovnéZ tak ono shora zminéné zvyseni tlaku
pneumatik o 0,2 atp. proti norménim pneu-
matikém plati i pro pneu pasové.

Snéhové Fetézy maji byti natahovany pouze na
zadni plésté. Maji to byti fetézy s mensimi
jemnymi oky, aby jak na obvodu pl&éts, tak i
na boku, véetng zavérného &lénku Fetézu, tvo-

++fily vrstvu ne vy8si nez 15 mm. Pfi delsi trati

bez snéhu doporutujeme jizdu bez retézd
Nema to zadny smysl, nehled ani k poskozeni
Pl&8té a zbytecného opotiebeni fetézu i plasté.

Motorovy olej ma miti viskositni tfidu SAE 30,
pii teploté blizké bodu mrazu je vysoce vis-
kosni, takze naskogeni motoru je ztizené. Je
nutno tedy pogitati se zimnim provozem a pro
usnadnéni spousténi motoru je treba olej
vyméniti olejem Fidsim. Pro usnadnéni volby
potfebného vyménného oleje je na strance 47
uvedena tabulka tfid viskosity.

V pipadé, ze s Vasim Volkswagenem jezdite
v zimé pouze kratké traté, anebo v silné fre-
kventovaném méstském provozu, doporuéu-
jeme Vam, abyste vyjimeéné provadéli vy-
ménu oleje jiz po 2500 km najetych jizd. Upo-
zorfiujeme Vas na tyto okolnosti & doporuéu-
jeme Vam, abyste si téchto rad véimali a dbali
a kdyz shledate potiebu, vyméfiovali olej treba
i po nékolika stech najetych kilometrech, nebo
po 6 az 8 tydnech. V jinych roénich obdobich
jsou tato opatfeni nehcspodarné a proto zby-
teéna. V krajich s arkiickou zimou to jest cca
pod —25° C, je tieba olej méniti kazdych
najetycn asi 1250 km.
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Olej v prevodové skfini druh SAE 90 mozno
pouzivati bézné cely rok. Jen v oblastech s pre-
Vv&2né zimni vnéjsi teplotou je Zadouci vyméniti
olej za #idsi prevodovy olej viskositni tridy
SAE 80.

Pii déletrvajici teploté nizéi nez —25° C je
velmi dop ihodné napiniti pi

skfifi olejem ATF (Automatic Transmission
Fluid), protoze tento druh oleje pfi velmi stu-
deném pocasi davé velmi vyhodné podminky
pro Einnost prevodovky. PFi stoupéni teploty
k bodu mrazu je véak bezpodmine&nd nutné
vyméniti olej ATF za olej SAE 80 nebo SAE 90.

Baterie pfi Klesajici venkovni teploté je vidy
vystavena vétsi spotfebé a tim vétsimu kle-
sénikapacity V zimnim obdobi vyzaduji viechny
Vvéci napojené na baterii vétsi zatizeni. Bez
ohledu na spotfebu proudu pfi natddeni mo-
toru a vétsi spotebé svétla (dfive se stmivé)
je nérok na vétsi spotfebu proudu v zimnim
obdobi takeé od jinych riznych dalsich spote-
bid, jako ku prikladu véechny druhy vytépéni.
Pfilis chladna baterie, zejména neni-i Gplné
nabita, staci na téméF Gpné vybiti pouze pfi
pouziti startéru a to nékdy i pfi normélni
teploté. Proto se velmi doporuduje, aby zej-
ména pfi kratkych jizdch a pri méstském pro-
vozu, kde je odbér z baterie mnohem inten-
sivnéjsi, byla tato Eastéji nabijena, to znamena
pokud mozno jesté jedna reservni baterie.
Dalsi podrobné informace o obsluze baterie
najdete na strance 45. B
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Svicky nemaji miti bshem provozu po cely rok,
i kdyz je chladnéjsi pocasi, prili velkou vzda-
tenost elektrod. Doporuéuje se normalni vzda-
lenost 0,7 mm. Pouze pfi velkych mrazech je
moZno pro snazsi spousténi motoru vzda-
lenost elektrod upraviti na 0,5 mm.

Sasi vyzaduje v zimé zviéstni péce. Predevaim
je nutné chranit spodek Sasi pred viivem riz-

yeh, stéle se mnoZicich a agresivnich chemi-
kterymi jsou silnice z riznych divodd
a zejména v zimé sypény; proto je nutné v
zajmu trvanlivosti cely spodek asi natfiti velmi
odolnym lakem, ktery by odoléval nejen ne-
prizni pocasi, ale i vlivu zmingnych chemikalii.
Doporuujeme Vam, natiiti spodek, dive nez
zaéne zimni obdobi, jaksi na zkousku a pak
event. nepokryté Casti dodateénd nastikati
tak, aby cely spodek byl dokonale chranén.
Protikorosni prostiedky, obsahujici olej, ne-
pouzivejte na soudasti, které jsou chranné
voskovou emulsi.

Zamky dvefi mohou zamrznouti, ku prikladu
pii myti vozu, kdy2 se do viozky zémku do-
stane voda. Proto je treba pfi stiikani vody

?

pi myti proud vody Fidit tak, aby voda ne-
mohla vniknouti pfimo do viozky zamkd. Jeste
lepsi je pred mytim vozu otvory zamka zalepit
nebo jinak prikryt.

Zamrznuty zémek je mozno bez nesndzi — i
pii silném mrazu — rozmraziti pomoci ochran-
ného prostredku na rozmrazovéni zamka. Tento

obsahuje chemi
slozku, ktera dovoluje, Ze pfi astéjsim pouziti
je viozka zamku volné pohybliva. Takto chra-
nénému zamku neuskodi ani lakovéni.

Odmrazovaé zémk dvefi — v lahvi

z umélé hmoty (100 cm?) . 000 096 106
Odmrazovat zamki dvéfi-stiikaci
(16 cmP-kapesni format) . 000 096 107

Reservni doplitovani pro s
(300 cm3). 000096 107, 000 096 108

Zamrzla okna se postiikaji nasim stfikacim
rozmrazovatem. Po jeho kratkém psobeni
miZe byti rozmrazena a odstranéna beze stop
i sebesilngjsi namraza. Stikaci rozmrazovad
(300 cm?) 000 096 109

Je velmi uzitené béhem zimniho obdobi voziti sebou ve voze lopatu s kratkou rukojeti pro
prohazovani snéhu, ruéni kodtétko pro smeteni snéhu a krabak z umélé hmaty pro oskrabavani

némrazy. i
i o O
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}’ PROVOZ SE ZAVESEM.

. Vieobecns pokyny pro jizdu so zévésem

(Karavana).
Provoz se zavésem (karavanou) m4 v kazdém
piipadé velmi vysoké pozadavky na tazny viz.
Jsou mimofadné naméhany zejména kon-
strukce karoserie, 8asi, spojka a brzdy.

Nemusite si véak s timto délati u Vageho vozu
VW velké starosti, osvojte si laskavé pouze
nésledujici instrukce a jizdni pokyny, které
Vém viastné maji v koneéné fézi slouzit k
zajisténi bezpeéné jizdy.

1 — Neprekratujte nikdy povolené maxi-
malni zavésné zatizeni.

2 — Zafizeni pro zavés musi byti provedeno
anamontovéno dle predpisi, které uvadi
zévod Volkswagen. Toto zafizeni je do-
dévéno jako prislusenstvi k vozim VW
a je vidycky na zvlastni zadost monto-
véno v nékterém servisu nebo dilng
VW, coz zaruéuje shora uvedené pod-
minky. Jinak jest dodavkou zafizeni pro
2z4vés soutasné vidy dodén | presny
névod ke spravnému provedeni montéze,

V Némecku je vyzadovéno predpisem, aby
zévésné zafizeni mélo typovaci a zkusebhi list
a tento aby byl sougésti dokladd vozu. -

3 — Dovoleny tiak na zévésnou oji a na
kulovy kloub nemé byti vy38i nez 40 kg.
Pripustné zatizeni zadni osy nemé byti
timto nijak prekroteno. Néklad zévésu

je tak upraven, aby zatizeni na osu ani *

pii jizdach do Spatnych silnicich nepre-
krocilo dovolenou mez.

4 — Je velmi nutné, aby na voze bylo na-
montovéno i druhé vn&jsi zpétné zrcad-
ko. Je-li zavés 3irsi nez tazné vozidlo,
musi byti obé zpétnd vnéjsi zrcadka
upevnéna na ramenech. Nejleps a taks

je pouziti
ramen, aby je bylo mozno dle potreby
nastavovati, protoze je velmi dulezita
moznost vidéti dozadu i za zvés.

5 — Se zavésem jezdéte vidy pouze povo-
lenou rychlosti. V Némecké republice je
dovolend nejvyssi rychlost vozu se za-
vésem 80 km/h.

6 — Obuti vozu jako? i zévésu pouzivejte
pouze s dobrymi profily. Vaimejte si
bedlivé, aby pneumatiky vozi mély
sprévny tlak. Tento tlak pneumatik volte
Pro nejvy3si zatizeni. Obuti zévésu musi
mitibezpodmineené tentyz tlak jako
tazny viiz.

7 Setfete spojku tazného vozu. Pii jizdé

. se zvésem pridavejte pouze tolik plynu,
kolik je pro spravnou rychlost tfeba a
nenechavejte zbytedné odirat — ab I
$ovat — spojku.

8 — Brzdéte vidy véas — ve vhodnou chvili
a pokud mozno mékce. Nacviéte si
spréavné brzdéni se zavésem s najez-
dovou brzdou: Nejdfive mékce zabrzdit,
pak zabrzdit nahle. Tim si zvyknete jak
se vyvarujete narazim vzniklym odbrz-
déni, které by mohlo zaviniti | zabloko-
véni kol zévésu.

9 — Zafazujte rychlost véas — zpét — na
nizsi stupeh pfi stoupani do kopce, rov-
néz tak jako i pfi kleséni z kopce.

10 — Provoz se zavésem je vidy spojen sou-
dasné se zvysenou spotfebou paliva.
Vétsi zatizenivtahu a stim spojené vétsi
valivé tieni a odpor vzduchu viivem za-
Vvésu vyzaduji na motoru vétsi vykon,
coz samozfejmé znamend i vétsi cel-
kevou spotiebu. <

11 - Rovnéz tak kazdé stoupani silnice vy-
2aduje vhodny zpisob jizdy se zavésem.
Nechtéjte viak nikdy od vozu nemoz-
nosti. Pfi maximslri stoupavosti plati
pro jednu rychlost obsazeni vozu dvéma
osobami, avéak bez zavésu. Je prirozené.
26 7482 zavésu ma VI8 & mensi viiv
i na valivé treni

12 — Je samoziejmé, ze vykon motoru se
¢asto snizuje pii jizdé v horich a to
priméfen® k této vydce vlivem snizeni
tlaku vzduchu. Pfipustna vaha zabrzd:
ného zévésu nemé byti proto — ku pfi-
Kladu pfi soutézhach ve vysorych he-
rach — vyutita 2 ra hranice ¢ st
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Provoz se zavésem se zafizenim vozu VW-
Automatic. Viz, ktery ma zafizeni VW-Auto-
matic, nabizi pro jizdu se zavésem mnohé vy-
hody. Tyto se projevuji zejména pfi velkém
zatizeni jak zavésu, tak i pfi jizdé do kopcd,
anebo pfi jizdé v kolons.

Prostfednictvim méniée krouticiho momentu se
Uplné vymezi vBechny rozjezdové tvrdosti —
trhnuti vozu — je-li rozjezd proveden Fadné
— to jest odborné. Kromé toho je vz béhem
jizdy a sprévné volbé jizdnich rozsahd usetien
vdech trhavych pohybl. Rovnéz tak se 3etfi
motor, pfevod sil, ozubena kola v pfevodovce
a koneéné i obuti vozu. Ve vyobrazeni v &lanku
.Zachéazeni se systémem VW-Automatic® na
strance 26 najdete bliz3i informace o zacha-
zeni se zavésem, je pouze na Vs, abyste si je
prostudovali a osvojili.

Pro jizdu v horském terénu se zavésem Véam
kromé uvedeného mizeme navic dati jesté
nékolik uzitegnych rad; které jsou v tomto
pripadé velmi vhodné pro vétsi bezpecnost
jizdy a odlehgeni prevodovky. * -

Kapalinia v méniéi krouticiho momentu se miize

velmi snadno z:iaéné prehrst, jestlize pfi jizde

se zévésnym provozem ju volen pouze jeden

jizdni . rozsah, ktery pravé maze, zplsobit !

znaéné preklouzévéni o tim (zmingny ohrev.
¥
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Muzete se vyhnouti takovému prehféti
liny, kdy? budete postupovati die nasleduicich
pokynii

1 — zésadné jezdéte hlavné s rozsahem L,
(samoziejms, Ze nejprve zapinéte rozsah
1 a po dosazeni nejméné 35 km/h zapi-
néte rozsah L).

2 — rozsviti-li se Vam béhem jizdy kontrolni
lampa na tachometru, znamené to, abyste
okamzité zatadili nejblize nizsi jizdni roz-
sah.

Nejvhodnéjsi zplsob jizdy v kopcovitémterénu
se zévésem, je se zafazenim jizdniho rozsahu
na L, aby se vyutila brzdnd uginnast motoru
a tim odlehéily brzdy kol.

Chybné viak je, udrzovati trvale taznou silu
zévésu pii jednom zafazeni jizdniho rozsahu
cely dlouhy &as pouze pfidévanim plynu, aby
se zamezilo event. mimovolnému skluzu zpét
a drieti tak zavés i s vozem v jakési zvednuté
poloze, misto pouziti ruéni nebo nozni brzdy.
Zéasadné plati: Nastane-li v méniéi krouticiho
momentu po del§i dobu siln&jsi proklouzavani,
mize se stati, ze kapalina ATF v méni¢i se
piili§ zahteje. To miize zplsobit znaéné skody
na tésnicim systému.
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5 ; OSETROVANI VOZU.

Lakovani Vageho vozu ma pozoruhodné vlastnosti:
povétrnostnim vlivim, vysokou odolnost proti néraziim a

mimofadné dokonaly lesk a odolnost proti

im velmi dlouhou zivotnost.

Ale i ten nejlepsi lak musi byti pravidelné oSetfovén, mé-li miti bshem roku spravny vzhled.
Je proto samozejmé, e si osvojite pislusné znalosti, které od Vés vyzaduje udriovéni dobrého

vzhledu, lakovani Vaseho vozu.

Pilis silné slunecni zéfeni, studeny lijék, pramyslovy spad, saze, prach, 8pina, zptsobuji stélym
opakovénim trvalé poskozovani povrchu laku. V zimnim obdobi trpi viechny vnéjsi soucdsti
vozu nejen extrémnimi podminkami vzniklymi posasim, ale velmi siiné trpi i agresivnim plso-
benim riznych soli. Doporutujeme Vém proto v tomto obdobi mnohem astéjsi odetfovéni
vozu nez je obvyklé za klidnéjich podminek a lepsiho pocasi.

Kazdy servis-VW mé k disposici véechny vhodné a potiebné prostiedky pro oSetfovani voz

Vsechny tyto

byly v nadem zévodé vybrany prévé pro vozy Volks-

wagen a specielné pro né vyzkouseny. Prislusna objednaci Gisla si najdete v prisludném

pouceni pro o3etfovani vozu.

Mytit
V prvnich dvou mésicich:

Viaz dosti Easto omyvati &istou vodou a to
vidy smérem shora doli — ale nikdy ne na
slunci!

Houbu vidy dobfe proplachnéte, abyste zabré-
nili event. poskréabani laku.
Pozdéji:
Vaz myjte, kdy2 shledite, e je Spinavy. K do-
konalému &isténi viak nestadi pouze &isté
oda. Do dostateéného mnozstvi Gisté vody
¥ Piidejte také vhodny Gistici prostfedek, (myci
*. 8ampon).a takto dobfe promichanou tekittinou
* nétfete bud houbou nebo kartégem cely viiz.
, Potom cely viz fadné splachnéte gistou vodou
adikladné osuste kiizi. g

Kanistr myciho §amponu . . 000096 111
(150 cm?)

Kanistr myciho'samponu . . 000096 112
(250 cm?)

Myci houba . 000 096 151
Mycikize . . . . 000 096 155
Myci kartaé na auto . 000 096 157
Myci rukavice . 000096 153
Konservovéni

Ze zaétku asi po osmi aZ deseti tydnech. Poz-
déji vidycky tenkrat, kdyz myci voda z laku
jiz neodkapéva.

Budto nanéite lestici pastu (konzervétor) po

. omyti vozu, a pak jej lestite, nebo jednoduse

po druhém omvi “nui'iate . Mycileditici pectu*
Potom — p i — viz jeltd jednou”
splachnete ¢i u 2 otfete ki i«

) . >
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Kanistr lestici pasty (konservétor 000 096 011

na lak), (250 cm?)

Kanistr lestici pasty (konservator 000 096 012
. (1000 cm?)

Kanistr myci-lestici pasty . 000 096 121

(150 cm?)

Kanistr myci-lestici pasty 000 096 122

(250 cm?)

Polirovani — lesténi

Provédajte pouze tehdy, kdyz lak je jiz mald
leskly — matny — a ani pomoci konservaé-
nich prostredka se jiz lesku vice nedocili.
Pouzivejte v takovém pfipadé pro konservo-
véni tak zvany lakovy lesti¢ (Lack-Politur)

Pfi lesténi pastou pro oetfovéni laku usetiite
si konservovéni.

Kanistr lestice laku (Lack-Politur) 000 096 001
(250 em?

Kanistr ledtice laku (Lack-Politur) 000 096 002
(1000 cm?)

Tuba pasty pro osetfovani laku . 000 096 021
(Lack-Pflege), (210 g)

Dytlik lestici vaty (200 g) 000 096 161
Pytlik lestici vaty (500 g) 000 096 162

Opravy poskozeni laki _

Maléd poskozeni laku, poskrabani, trhlinky.
poskozeni drebnymi kemeny. je nutno opraviti
ihned pomoci  originalni-/W-Lak-tuzky rebo
stfikaci dysnou, dfive ne’ zacne u poskozeni
plsobiti rez. V zalzpeném futxu v prostoru
reservnio kola niidete oznateni spravné
harvy a sprévného isla dle originéiu Vasehc
vozu. [ W
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Odstrafiovani pramyslového prachu

Ukaze-li se toho potfeba, je nutno co nejdrive
pouziti tak zvaného .Odprasovade pramyslo-
vého prachu®.

Odprasovaé primyslového prachu musi byti
po pouziti dikladné spléchnut. Zvlastni pozor-
nost je nutno vénovati sparém, drézkém a pod.
Lahev odprasavace prumyslnvehn

prachu (500 ci 000 096 091

Odstraiovani dehtovych skvrn

Je-li to nutné, pouzijte pro odstranéni dehto-
vych skvm z laku . Cistice dehtovych skvrn®.
Po jeho pouziti ocistéte zbylé skvrny smési
vody a myciho 8amponu a pak viz oplachnte.

Karistr gisti¢e dehtovych skvrn 000 096 051
(150 cm?)
Kanistr ¢isti¢e dehtovych skvrn 000 096 052
(250 cm?)

Odstranéni prischlého hmyzu

Od pevné prilepeného suchého hmyzu je mozno
lakovani vozu ogistiti zvIastnim prostredkem,
ktery se nazyvé .Odhmyzovaé".

Prislusna mista 7adné omyti. Znedisténé elni
sklo Ize od hmyzu ogistiti rovnéz tak zvanou
.Odhmyzovac: houbou".
Tuba ochmyzovage (80 g) .
Odh  zovaci houba .
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000 096 081
000 096 033

Udrzovani chromovanych &asti vozu

Chromované &asti vozu musi byti vidycky
pred kazdym pouzitim prostfedkd pro jejich
udrzovéni bezpodmineéné umyty a.fédné osu-
Seny. Skvrny a rizné prilepky se nejdfive otfou
.Cidiéem chromu® v tubé. ,Ochrana chromu®
2z tuby obsahuje i konservaéni latky.

Tento prostiedek nejen &isti, ale sougasné i
chrani chromované &asti pred dalgimi povétr-
nostnimi vlivy.

.Tekuty ochranny prostiedek” se pouije v
tom pipads, predpokladé-li se, ze chromové
&asti maji byti delsi dobu chranény pred event.
rezivénim. Tuto ochranu Ize nanaset i pomoci
strikaci pistole. Odkonservovavaé ochrannych
chromovych sougasti odstrani tento ochranny
film bez namahy.

Tuba cidice chromu (80 g) . 000 096 061
Kanistr ochrany chromu (500 cm?) 000 096 063
Tuba ochrany chromu (80g) . . 000096 067
Kanistr odkonservovage ochrany

chromu (500 cm?) . 000 096 167

Cisténi umélé kaze

Pii lehkém znecisténi ogistit mékkym had-
rem nebo kartaéem. PFi silngjsim — vét-
8im — uspinéni pouzivejte pridySnou umélou
kiz s pozitim .Tekutého Cistice umélého
textilu a umélych hmot“. Cistici prostfedek

nanéejte bezbarvym &istym hadrem. Oeto-
vané plochy je nutno po oisténi osusiti mék-
kym hadrem. Pridy8né umélé hmoty mohou
byti &istény pomoci Eistici pasty.
Pasta na gisténi umélych hmot
200 g)

Tekuty Eistié umélych hmot a textilu 000 096 072
(500 cm?)

000 096 071

Cisténi potahovych latek

Cisténi provadéjte bud vysavatem prachu,
anebo kartacovanim ne piilis mékkym kar-
tadem. Skvrny nebo silnd znecisténi odstra-
fiujte pomoci . Tekutého ¢istice umélych hmot
a textilu” a to tak, Ze skvrnu rozpustim shora
i zdola Gisticera napusténym na bezbarvy a
ty hadr, kterym pak skvru treme kiizem
krazem.

Tekuty gistic umélych hmot a textilu 000 096 072
(500 cm?)

Stfecha cabrioletu nevyzaduje mimof4dného
udrzovani. Je véak v kazdém pripadé dilesite,
aby zejména potah z umélé hmoty byl véas a
pravidelné istén. Vétsi znegisténi a skvrny je
mozno nejsnéze odstrafiovati nasim znémymt,
&istiéem pro umélé hmoty. Redidlo na barvy,
gistic skvrn obsahujich chlor, nebo jiné podobré
prostiedky, jsou nevhodné, mohou zplsobiti
na umélé hmotd dkody.
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Pohyblivé a otogné easti strechy, pokud jsou

Pro poutiti tekutych osetiovacich a Eisticich

y nebo jinak zbavuji se
negistoty nékolika kapkami fidkého oleje. Sou-
£asné se viak doporutuje jak klouby, tak i jiné
theci Sasti otfiti od prebyteéného oleje, aby se
stfecha prokapanym olejem neznegistila. Treci
plochy boénich oken cabrioletu, gumové profily
a profily vstupu mohou byti osetieny .Tal-
kum-em* nebo glycerinem.

Cisténi &elniho skla

Normélini ¢isténi provadéjte houbou namo-
enou ve vlainé Cisté vodé. Potom osusite
sklo kzi na okna. Tuto kiizi nepouzivejte na
Cisténi nebo lesténi lakového povrchu vozu.
Mohla by Vam zanechati stopy nebo skvrny-
na skle po konservaénich nebo lesticich pro-
stfedcich a zpisobila by tim patnou prihled-
nost skel.

Neprihlednost, zavinénou prilnutym hmyzem,
odstranite bud odhmyzovaci houbou, a zbytky
pak od nastfikaného oleje odstranite Eisticim
prostfedkem pro gelni skla.

1 lahev gisticiho prostredku na

Celni sklo (200 cm?) . . 000 096 105
Pol3tarek s Gisticem na &elni sklo 000 096 101
(35 cm?) s
Houba na pfilnuty hmyz na celni sklo 000 096 083

Hadr na é&isténi zamlzenych oken 000 096 165 4

stfikaci pistoli
000 096 064.

Stira& &elniho skla

Stiraé zalepery olejem nebo hmyzem nejlépe
odistite tvrdsim kartacem, namoenym ve
vods, ve které je gistici prostredek.
Doporutujeme Vam stirage jednou a dvakrat
roéné vyméniti.

Tésnéni oken a dveii

Gumova tésnéni maji byti stale pruzn, ohebnd
a neposkozené. Proto je otirejte stfidavé tam
i zpét glycerinem anebo praskovym mastkem.

Vétrani vozu

Jestlize viiz stoji deléi dobu v uzavrens garzi,
Je velmi nutné jak garéz, tak i viz ¢as od
Casu vyvétrati, aby nedosln k plisni, zejména
uvnit? vozu, aie i v garézi, pripad1é aby na
voze nevznikly skvrny od vihkosti,

“

Predni sedadla

Kdyz zjistite, ze se predni sedadla nechaji

-Posouvati jen velmi ztétka, je treba vodici

kolejnicky lehce shora i zdola namazati vhod-
nym mazadlem. Ovéem pied namazanim je
musite dikladné otfiti hadrem. Za tim Uéelem
je nutné sedadla vyjmouti a to tak, ze je z
vodicich kolejniéek vysuneme dopredu. Abyste
mohli sedadla vyjmouti, musite zajistovaci
pérko na pravé kolejniéce pomoci Sroubo-
vaku stlatiti dold. Pii opétném posazeni seda-
del na jejich spravna mista je treba tato opét
zajistiti pfislusnym zajist'ovacim pérkem A7



Pneumatiky

Kdo si chce kromé normalni predepsané kon-

troly husténi pneumatik a sprévnou — uspor-

nou jizdou mimofadné hledati obuti svéhovozu,

aby prodiouzil jeho Zivotnost, necht dodrzuje

nasledujici instrukce:

. Cas od &asu prohlédnéte zda. plédté nejsou
poskozeny a odstraite viechny cizi k plasti
nepatfici predmaéty.

1

Ochrafujte plasté od znegisténi nebo postii-
kéni benzinem nebo olejem.

w

Nenechavejte nikdy diouho obuti, vystavené
sluneénimu zaru.

IS

. Ztratite-li kryci epitku nahustovaciho ven-
tilku, nahradte ji ihned novou.

PI&té je nutné ihned a bezpodmine&ns obno-
viti, jakmile zjistite, Ze profil ryhovani je ojety
po celém obvads a celé jizdni §ifi na hloubk
1 mm, protoze ‘akovéto plasts jiz nezajiztuji
dostateéné bezpecnost jizdy. Naopak Vam
doporuéujeme. abyste pokud mozno nenechali
dojiti a2 k tak vysokému ojeti plasta, protoze
takové plasté zejmsaa na mokré jizdni dréze
a phi Vétsi rychlozt mohou 7piisobiti neogeké-
vanou nehodu, tim e nedavaii dostatetné
_silny styk s vozovkou. Zjistite-li tedy takovéto
potfebeni obuti jak uvadime, diporucujeme
Vam névtévu Vaseho VW-servisi.

g

Zvl4dte pi pouzivéni velkych rychlosti vzni-
Kaif p.16 velka statickd | dynamicka kyneticka
namahari. Tyto rychiost: jsou sice vyhodné jro

vyuziti jizdnich viastr,osti vozu, ale je pfitom
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nutno mysleti pravé na Zivotnost pneumatik.
Ale mize se stti po dlouhé jizdé nebo po
vétsim mnozstvi najetych kilometrd, ze se vii-
vem vétsiho prirozeného opotfebeni presune
kyneticka energie az k nerovnovéze; proto se
doporuéuje, aby se plasté po kazdych
10000 km zkontrolovaly a vytizily. Navic také
po kazdé opravé maji byt kola znovu vytizena.
Toto doporugeni plati také pro ta uz vytizena
kola, u kterych usel vzduch viivem 8patného
ventilu.

Kdo si pro sviij viz jako obuti zvolil pasové
nebo tak zvané radiélni plasté, muze oceniti
positivni vlastnosti této. volby tim, ze toto
obuti ma delsi Zivotnost, odolnost proti skluzu,
lepsi jizdu v zatééce, kratsi brzdnou drahu
a maly odpor valivého treni. Je tieba si pama-
tovati jiz pfi koupi na to, Ze toto obuti pfi
delsi jizdé, zejména na dlazdénych silnicich —
bez ohledu na jejich konstrukéni provedeni —
mohou tvofit mensi nebo vétdi dunivy hluk.
Plasté bez dusi smi byti uVolkswageni: seriové
dodévany pouze spoleéné s bezpecnostnimi
réfky (tak zvané Hump-rafky). PA prvni vyméné
rafku nutno byti mimofadné opatrny. Druhou
vyménu réfku Vam doporucujeme, abyste dali
provésti ve Vasi VW dilné.

Spréavné a stejnomémé nahusténi pasovych
plasta jedné osy je pouze v zajmu bezpeéné
jizdy a je obzvlésté dulezité u tohoto druhu
pneumatik. Vimnéte si proto obzvlasts udajd

“o \nahutovéni téchto plésto, za tim GZelem.

Vém:doni fudueme tabulku na strance 56, na

které najdete také jejich obsluhu. Tiak si nechte
pravidelné kontrolovati. Véechna nase upozor-
néni a névody sprévné obsluhy obuti vozu,
jak je vy3e uvadime, jsou zejména pro pasové
plasté zvIasts dulezité.




POKYNY PRO SVEPOMOC

V pfipadé, Ze se Vam stane nehoda, nebo porucha a jste nucen si sam néjak vypomoci, dévéme Vam k tomu na pfistich strénkéch nékolik rad,
jejichz pomoci si budete v kazdém pipadé moci zévadu sami odstraniti. Ve viech ostatnich opravach se radéji vidy obratte na nasi neblizsi
VW dilnu. Organisace pomoci zékaznikim, jejichz zékladnou jsou nase VW servisy, Vém nabizi Siroce  rozvétvenou sit autorisovanych dilen
1 s $ ymi a Seny b iky a se viemi F ielnimi pristroji v i a nafadim. Mize se Vam ale stati, ze potkate
E béhem cesty nas VW pomocny viiz, ktery Vam ihned odborné a rychle z nesnézi pom

Vyména kol

Dfive, nez muzete vyjmouti reservni kolo z
Gkrytu v prostoru pro zavazadla je nutno
odejmouti vodni nadrz pro splachovéni el-
niho skla. Abyste mohli odtlaéit oba zajistovaci
hagky, které drzi vodni nédrzku na reservnim
kole, postavte, nejdfive reservu na predni kryci
plech. Rucni brzdu pevné zatahnéte

Kryci vieko kola stahnéte pomoci prodiuzavaci
tyée pro zvedak.

Tyé pro zveddk vsuiite do otvoru na okraji
kryciho vicka a opfete ji o réfek kola, tim uvol-
nite kryci viéko. Vsechny matice Sroubii uvol-
nite dvojitym néstrékovym Kligem rovnaz
pomoci jiz zminéné tyce.

Zvedak umistény pod stupétkem ve Styghranné.
¢ roufe uvolnite Uderem dlan‘ na vpdiél rotiry
sr-érem k podlaze * >

B 4 i




Ovladaci tyé vsufiete do horniho kloubu paky
(A) zvedaku a zvednete viiz pohybovénim tyée
(viz obrazek).

Matice, kterymi je kolo pfipevnéné, se odsrou-
buji a kolo Ize sejmouti.

Viz, jak uzndte dle potfeby, budto zvednete
vice anebo o néco zpustite tak, aby se otvory
pro Srouby kryly se &rouby na disku kola.

Pak nasunete reservu na jeden ze Sroubl tak
daleko, aby kolo bylo Ize lehce rukou pootoit.
Viiz opét trochu pozvednéte a kolem otacejte
tak, 2by vdechny &rouby vnikly do- prislusnych

otvord. Pak na drouby nasadite matice a ruéné
je lehce dotahnete pouze s nasazenim néstré-
kového klice.

Po té kolem nékolikrdte pohnéte tam i zpét,
aby se kolo na dfiku Sroubl dostalo do
spravné posice, a vystiedilo se tak na brzdo-
vém bubnu.

Ovladaci tyé pak vsufiete do spodniho kloubu
2zvedaku (B) a pomalu viz spoustite. Pak ovlé-
daci ty& opét vytdhnete ze zvedaku a zasunete
do otvoru néstrekového kiice a kiizové pevné
dotshnete postupné vaechny matice (viz obra-
zek). Kryci vigko kola nasunete na rafek, tak

abyste jej pak mohli ranou plochou dlani nasa-

diti pevné na hlavici kola.

Nechte si — po kazdé vyméné kola — zkon-

lrolova\l co nejdiive, zda dosednuti kola a
i matice maji predepsanou tuhost, po-

Ilce, kterym lze méFiti kroy

Kroutici moment dotaiené matice ma byti

15 mkg.

Nezapomeite nikdy zkontrolovati nahusténi vy-

ménéné pneumatiky a to podle tabulka na

strance 56, kde jsou uvedeny hodnoty nahus-

téni kol. Poskozené kolo, které bylo nutno

vyméniti, dejte si co nejdfive spravit.




Natazenj,anebo vyména klinového Femene

Spravné natazeny klinovy femen je tenkrét,
kdyZ je nutné jej vytahnout asi o 1,5 cm. Je
pravé tak chybné jezdit se silné napnutym
femenem, jako s femenem volnym. Nové nasa-
zeny klinovy femen mize byti o néco del
ale mé se vidy po asi 1000 km jizdé vyregu-
lovati na spravné napéti. | pres velmi diouhou
zivotnost, kterou klinovy femen mé, doporuéu-
jeme Vam, abyste méli v reservé sebou vidy
jeden ve voze.

Abyste mohli vyregulovati spravné pnuti kli-
nového femene, jest nejdfive nutné, uvolniti
zadni pilku femenice na genertoru. Po uvol-

kami femenice, opfenim o predni dil femenice
a tlagenim smérem k hornimu Sroubu vika
generétoru, odsunout generétor. Pro vyménu
Klinového femene je kromé uvedeného postupu
tieba jedté vyjmouti ochranny plech dolni feme-
nice tim, Ze uvolnime tfi Srouby, které ochran-
ny plech drzi

Predepsané napnuti klinového femene dossh-
nete tak, Ze stahnete — jak je na obrazku
naznaGeno — pislusné viozky mezi obéma
pllkami femenice a vhodné je upravite, aby
mély obé pilky femenice spravny odstup, tim
se upravil to jest zmensil nebo zvétsil odstup
Vnitinich obvodd femenic.



Cisténi filtru éerpadla pro
pohonné latky

Odsroubuite uzavér a vytahnéte filtragniviozku.
Uzévér opét zasroubujte, aby V&m neunikal
benzin.

Filtr pak vymyjete v &istém benzinu a pro-
fouknete. 2

Pfi opétném zasunuti filtru vénujte pozornost
tomu, aby tésnici krouzek byl usazen spravné
pro uzaviraci $roub.

Vysroubovani a opétné zasroubovani zapalovacich svigek

Pripravte si lié pro zapalovaci svieky.
Svicky vysroubujte pomoci néstrékového klide a oviddaci tyde.

Zanegené — nedisté — svicky se &isti nejlépe v piskovém tryskadi. V nouzi Ize zbytky spalo-
véni ze svicek odstraniti pomoci drevité viny jak 7 télesa svitky, tak i z elektrod. NepouZivejte
nikdy tak zvanych ,kartaét* na svitky. Svicky musi byti i zevné Eisté a suché, aby nedochazelo
ke zkratu nebo k tak zvanym povrchovym proudim. Rozstup elektrod pri oseteni nastavujte dle
prislusného méfitka vzdalenosti elektrod. Normélné méa byti 0,7 mm. Pfi velkych mrazech je
piipustné zmensit rozstup elektrod na 0,5 mm, aby motor snaze naskogil.

Zapalovaci svitky pfi nasazovéni neutahujte. Dejte pozor, aby se Vam v zvitu nezpfidily.
Doporucujeme Vam, abyste po kazdych asi 20 000 km sviéky vyménili



Nastavoxéni reflektori

adé, ze neméte ani, zkusebni, ani sta-
véci pfistroje pro spravné nastavovani svétlo-
metd, ici a

Postavte viiz na naprosto vodorovnou plochu
ato5m od kolmé pokud mozno bilé stény.

4
ool

usi miti pr y tlak husténi.
o seen e Al byti obsazeno, anebo
na ngj poloite zétéz o vaze 70 kg.

Na kolmou sténu nakreslete dva stavéci kfizky
v rozmérech jak je uvedeno na obréazku. Po-
délné osa vozu musi byti piesné v prostredku
obou kfizk(i a sougasné musi byti presné kolmo
ke sténé.

a e

Svétlomet nastavujte pomoci dvou &roubd,
které jsou na obroucce svétiometu a to pii
zaclonéném svétle. Druhy reflektor pfi této
operaci zakryjte.

Reflektor je tehdy dobfe nastaven, kdyz roz-
mezi svétla a tmy lezi na levo od stavéciho
kiizku, vodorovné od stavéci linky a zlom
svétla je presné v prostiedku nakresleného
kfizku. .

A — boéni stavéni
B — vyskové stavéni
LEARY

yika stiedniho bodu refletory vrhaného svétl
od zemé
50 mm (pfi odgtupu nastavovac: cesky)




Tabulka svétel

12 voltové zafizeni

6 voltové zafizeni

Zarovka pro Osnagenidle | Nahradni [ Oznazenidle | Nahradni
DIN 72 601 dil &islo DIN 72 601 dil gislo
Svatlomet 0 & E e A12V45/40W [N 177053 [A6V45/40W |N 177051
Obrysové svétlo. . . . ... .. HL12V4W N177172 |HLEV4W N 177171
Brzdové akoncova svétla . . .|SL12V21 /SW N 177382 |SL6V21/5W [N 177381
Svétlomet pro zpétnou jizdu . .[12 V25 W N 177332 s =
Svitilna znackové tabulky . . .| G 12V 10W N 177192 |G6VIOW N177191
Kontrolni svétla na tachom. . . .[J12V2w N177222 |j6Vi2w N 177221
Ostatni kontrolni svétla . . . . . Wi2ViI2W  [N177512 [weViaw N 177511
Vnitfni osvétleni. . . ... . . . K12Viow N177232 |K6VioW N 177231
Blinkry predniazadni. . . . . . RL12V21W [N 177322 |RLEV2I W N 177321

V = Volt, W = Watt

Vyména zarovek

Zarovky reflektori:

VySroubujte Sroub s drézkou v prostiedku

pod obrougkou reflektoru.
Naéstavec reflektoru sejméte.
Vytahnéte zéstréku zérovky.

Otoéte ochrannym krytem na levo & sejméte jej.
Vyméite zérovku. Dotykovy kolik objimky z4-
rovky musite zasunout spravné do vyrezu.
Nedotykejte se sklenéné baiky zérovkyl

Ochranny kryt nasadit tak, aby pfilnul na lem

patice obrysového svétla.

Vyzkousejte spréavné nastaveni reflektoru.




Zarovky predniho blinkru
Vysroubujte &roub s drazkovou hlavou,

Kryt se sklem pro blinkr odejméte.

Zérovku lehce stlacte dold, otocte a vyjméte.
Nasadte novou zérovku. ¥

Pfi zpétné montazi krytu se sklem dbejte, aby
tésnéni pod krytem sedélo spravns.

Zérovky pro: zadni blinkry, brzdové a koncové
svétlo, nebo svétiomet pro zpétnou jizdu*

Tii rouby s drazkovou hlavou vysroubuite tak,
aby bylo mozno kryt se sklem sejmouti.
Nesvitici Zérovku v objimce lehce stlacte dold,
otoéte a vytahnéte.
Nahofe ~ — zérovka pro blinkr.
Uprostied — zérovka pro brzdu a

koncové svétlo
— Zzarovka pro svétlomet

2pétné jizdy
Pfi nasazovani zarovky brzdového a konco-
vého svétla je nutné, abyste stavéci kolik,
lezici blizko Zérovkové banky, stlacili dold. Po
té nasadte kryt se sklem a §roub s drézkovou
hlavou dotahnéte, ale nikoliv pfilié pevn.

Dole

Zérovka pro znagkovou tabulku
Oteviete zadni kryt.

Upeviiovaci &rouby napravo i nalevo od skle-
néného krytu odsroubujte a vyjméte i s drza-
kem Zarovky.

Vytéhnéte z krytu 2drovku i s objimkou
Nasadte novou zérovku

Pii zpétné montazi dbejte na spravné posazeni
gumové prichodky pro kabel.

* Vice vybaveni dle p#ani




Y ymmicua pujisten

Schranka na pojistky je umisténa pod palubni
deskou vedle kryci trubky fizeni. M4 prihledné
kryci vigko.

Dvé doplitkové pojistky se kromé toho jeste
nachézejiv prostoru motoru na vyfukové skfini.
8-ampérova pojistka je umisténa v drzéku (A)
nad generitorem a zajistuje svétiomet pro
zpétnou jizdu.

Dalsi 8-ampérova pojistka (B) umisténa vedle
zapalovaci civky, patfi pro rozvadéci ventil

fizeni .VW-Automatic”. Spali-li se Vam tato
pojistka, nezarazujte rychlostni rozsahy.

Propéli-li se Vam nékterd z pojistek, nestaéi
tuto pouze vyméniti, musite zjistiti bud pficinu
zkraty, nebo pficinu pretizeni a teprve po
odstranéni  zjisténé zévady zasuite novou
pojistku.

V zadném pfipadé nenahrazujte spalenou po-
jistku staniolem nebo drétem. Mohli byste
zplsobiti vétsi skodu na elektrickém zafizeni
nebo vedeni. Doporuéujeme Vém, abyste vidy
méli sebou v reservé nékolik 8-amp. pojistek.

1 Ukazatel stavu benziny 3 Dalkova svétla leva 8 Koncov svétlo pravé
Zadni topeni Kontrola délkovych brysové svétio pravé
(ovlédaci okrun)* | Osvétleni znagkové
Blinkry tabulky
Houkatka 4 Délkové svétlo pravé

g 9 Vystrainé svétlo
5 Tlumené svétlo levé Slandlnl Eatio sra
6 Tiumens svétlo pravé Biadjisatn!
itfni osvatieni

2 Stirae 7 Obrysové svétlo levé

Brzdové svétla Koncové svétlo levé 10 Radio
- i 2 3 4 5 6 7 8 9 10

sluchem — zda

a4

* Pro vlastni pracovni proudovy okruh zadniho topeni
ze jesté 8-Amp. zévésna pojistka pod sedadlem.



Zkouseni baterie

Okamzita pohotovost vozu ke startu je v konesné fzi zvisl hlavné od stavu baterie; je ji nutno
pravidelné zkouset a fadné osetiovat, g

Viko baterle Ize sejmouti pouze tehdy, kdyz vyjmete zadni sedadlo, uvolnite z&padku uzévéry
2 upinaciho pasu.

Baterie, které jsou zhotoveny ze svatlé umélé hmoty, nejsou pripoutény zadnymi pasy. Jsou
pigroubovény dvéma upinacimi patkami k plechové podiaze. Vike baterie je upevnéno svérkami.
Abyste mohli zistt stav kyseliny v baterii, odSroubujte. sxavieac| zétky. Hladina kyseliny ma
byti néco malo nad hornim povrchem akumuldtorovyeh desck baterie. Hiadinu kyseliny je treba
udrZovati na sprévném stavu ukazatele hladiny. Podie zpdseby provedeni jsou baterie postaveny
bud na podlaze viastniho rému v pinicim otvoru, nebe na ldvcs nad Elénky, ktera soucasné je
timto zakryva. Zjistite-Ii nizky stav kyseliny v baterii, doplfujte iej pouze destilovanou vodou,
Hiadina kyseliny klesé hlavné pfi nabijent baterie, chemickym rozkladem vody, kterou je kyselina
fedéna a mimé se vyparuje. Jak Zasto mé byti baterie doplfiovéna fidi se hlavng jizdnimi pod-
minkami, avéak nepfimo i viivem pocasi a jeho zménou — v roemich obdobich, které nuti bshem
dne jezditi delsi trats se zapnutymi svétly, a rovnés nuti k Eastéjsimu pousiti startéru. Proto
Je nutné Eastsji dopliiovati baterii destilovanou vodou nes iindy, kdyz tyto podminky nejsou.
Stévé se viak — a je nutno na to uporzomiti — 2e | v 4us je nutna — ba nkdy i Castsji nez
v 2imé — kontrolovati hladinu kyseliny v baterii, Provoz ,VW.vol~ v tak zanych tropickych
podminkéch, zvI&&té maii-li mnoho jizd za takovychto podminek; ‘doporucujeme kontrolu stayy
hladiny kyseliny alespofi kazdych osm dni. -

DoplAujte vak baterii velmi opatrns, nikdy ne vice nes treba, protoZe pfi vyssi hlading kyseliny
by mohlo za jizdy dojiti k prekypéni a tim by vznikla ve vage 2znatné Skoda. Pélové koncovky
8 pfipojovaci svorky musi byti vidy gisté a namazans ochrannym mazadlem. Vénujte nalezitou
Rozornost obnaenym kovovym éstem, jekot | spojovacim elementie PFi ustavovani baterie.
Nechdte-li V&8 viz delsi dobu v Klidu, svéite baterii k osetren prisludné dilné. Pokud baterie
neni Upiné vybita, nabiji se sama béhem jizdy. Maze se ovsem stéti, ze béhem delsi doby dojde
k poskozeni desek — zvIésts neni-li baterie pravidelns - priblizng kazdé Gtyfi tydny — pro-
zkousena a dobijena.

T
“Pozor!
«: Poly baterle nikdy nezkratujte!

Zkratem miZe dojiti k nahlému preh7ati desek a k Jejich prasknuti, kromé toho 7a jstych
okolnosti mize dojiti k jiskrenj béHem nabijeni a vanikubibugnych plyn




Vzeti do zavésu

Tazné lano Ize zavésiti bud vpiedu nebo vzadu za nosié nérazniku, za predpokladu, Ze nedojde
k nepfipustnym tahovym silam nebo k moznosti nérazového pretizeni. Bez ohledu na dobré
Upevnéni a na dobrou silnici je pfi manévrovani v zévésu pres to stélé nebezpedi, ze se
zévésna zafizeni pretizi a mohou se tak poskoditi.

Ridié tahnouciho vozu musi béhem jizdy zasunovati rychlosti a manipulovati se spojkou zvasts
jemné a mékce. V takovémto pfipadé to mé snazéi Fidi¢, ktery jede s vozem ,VW-Automatic".
Meénié krouticiho momentu, ktery je vestavény mezi motor a prevodovou skfi, provadi viastné
tah sém, a zpétna jizda muze byti zapojena v pripadé tazeni dozadu®. Ridié tazeného vozu
musi bedlivé dévat pozor, aby lano bylo stéle v tahu.

Tazné lano ma byti elastické, aby byly tahnouci i tezeny viiz bez zbyte&ného dfeni. ZvI4sts
elasticka jsou lana z um&lych hmot.

* Daldi instrukce pro zavéseni i viek s .VW-Automatic® em najdete na strénce 28.

U vozit VW 1200 neni nosié nérazniku piizpisoben pro viek. U tohoto vozu je nutné lano
upevniti vzadu na vzpéru tlumice. Zepiedu zavésujte viiz za spodni nosnou rouru pro predni
05U a to pokud mozno za hlavici rému s pislusnym ochrannym obalem.

¥
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FPHOVOZNI HMOTY (BENZIN A MAZADLA)

Benzin

V43 viz Volkswagen maze v zésadé jezditi na viechny dostupné druhy benzinu, které maji oktanové &islo:
1.5 litrovy motor 91 0Z
1,2a1,3 litrovy motor 87 OZ
Znacku benzinu si mazete zvolit libovolné sami. Jestlize Vam vaak benzin
pak sprévné obstarati si superbenzin, pripadné tento smichat s oby&ejnym benzinem.

yhovuje a to tim, ze

v motoru klepani, je

Motorovy olej Rozsah teplot oleji tiidy SAE

¥ ! Platnost Pouss:
Pouzivejte pro mazani Vaseho vozu Volkswagen vidy — pokud je to jen trochu mosné — bt i
stejné znacky oleje a to velké HD-olej pro motory typu Ofto. Stav jakosti dnes vyrabénych °c o bl
2znaek olejd Vam po zralém uvézeni dovoluje zvoliti vidy ten nejvhodnéjsi. Motor VW nema se o ceny,
zfetelem na kvalitu néjaké mimof % , aviak jeme Vam, aby byl plnén 2]
kazdou nebo jakoukoli znackou. D Vém, abyste jiz po' prvnich tisici
najetych kilometrech to jest pfi prvni vyméné, si zvolili ten pravy — .Vas" olej a zéistali jiz
trvale u tohoto jednoho druhu, to znamena pokud mozno tento druh neménili. Jinak se Vam
mize stéti i v pripads, e jste okolnostmi nuceni méniti nebo doplniti V48" olej:za jiny, ze
nemusite miti 2édné obavy, ze by Vé& motor doznal jakékoliv Ghony.

20W20
S rozdélenim jednotlivych jakostnich, ale hlavné viskositnich tiid, se sezndmite v znackové
tabulce SAE 30, SAE 20 W/20 atd. Cislo viskosity oznaduje hustotu, kterou VW-motor pote-

SAE

buje, to jest 2 tfidy viskosity a to podle rocniho obdobi, kdy je vhodné volit:

30 v teplém roénim obdobi, nebo celoroéng, jste-l v tak zvaném teplém pésmu.

SAE20W/20 v azimé. 3
nebo 2

SAE 10 W* v krajich, kde praméra zimni teplota se da predpokladati pod —15° C.

SAESW* pouze v zemich s arktickou teplotu to jest pod promérem —25° C.

Véechny druhy oleji SAE maji rozmezi upotiebitelnosti cca 35° C. 3

Rozmezi sousedici v jednotlivych tfidach SAE se prekryvaji nejméné o 20°. Kratkodobé
prekryvani vykyvii teplot béhem prechodu z teplého do studeného obdobi roku nebo opacné,
mohou zistati bez povsimnuti. [

* Vyhybeite se deldim cestém s velkou rychiosti, kdyz vndjéi teploty pii’ goutiti oleje SAE 10 W &ini 0 C
PFipadné u SAE 5 W klesnou pod —15* ' y . W ot ]' =)
.k

o




Rovnéz tak mohou i nastat pipady, kdy je nutno michat oleje riznych stupid viskosit, to jest
kdyz dojde k situaci, Ze se musi olej dopliiovati v mezidobi, kdyz venkovni teplota jesté
neodpovida pislusné tfidé viskosity, kterou motor v té & oné dobs ma miti.

V nékterych stétech se prodavaji motorové oleje tak zvané znacky API (API rovna se Americky
Petrolejovy Institut). Podle tohoto systému, volte pro svéj motor VW jako nejvhodnsjsi olej HD
oznaceny .For Service MS" (pro service MS).

Clej prevodovky

Pievodava skiih a nahon os jsou konstrukénd feSeny v jedné spolegné skfini a jsou mazény
clejem tak zvang hypoidnim, viskositni tidy 90. Pouze v zemich s arktickym podnebim je
‘pgloroéné nutné pouzivati pro jizdu hypoidniho oleje Fidsiho a to SAE 80.

'ATF (Automatic Transmission Fluid)

ATF je specielni mazaci olej pro automatické prevodovky a pouziva se celoro&n.

Pro vozy s prevodem VW. ic jsou pripustny vechny druhy oleji ATF, které
maji tak zvanou ochrannou znacku Dexron, jako ku prikladu Dexron R &s. B 10 100. Vhodné
vyrobky podobné jakosti dodavaji ostatné viechny vyrobny a spolecnosti pro vyrobu mine-
rélnich olejd.

Ostatni — pfidavna — mazadla — lhostejno jakého druhu — se nemaji smichat s pohonnou
latkou nebo mazacim olejem :

Mazaci vaseliny : 3 5
" 1. Pro mazéni pedni osy je nejvhodnéjsim mazadiem vaselina na basi lith

2. Pro kryci zamky a vodici pl
3. Hlavice polu akumulétorovi

vaselinou pro mazéni psid.

izavérl vezméte kazdou béznou vaselinu.
aterie a pfipojovaci elementy natirejte specielni pastou nebo




‘SPRAVNE MAZANI

Motor

Vyméfiovéni oleje v motoru v predepsanych
&asovych obdobich je i pfi pouzivani nejlepsich
olejt znatky HD velmi prospésné a nutne.
Opotrebovany olej obsahuje mnoho nevhod-
nych piméskd, vniklych do oleje bshem pro-
vozu, a znamena proto vidy vétsi opotiebo-
véni a tim také sniZovani Zivotnosti motoru.

Stary olej se vypousti pfi provozni teploté a
to tak, Ze se vysroubuje zétka vicka spoleénd
se sitem. Vyplachovani motoru je zbyteéné,
ale je bezpodmineéné nutné dikladné vydis-
téni olejového sita pfi kazdé vymeéné oleie
a kdyZ je teba, piipadné i jeho vyménéni.
Tésnéni a tésnici krouzky pro uzavérovou
matici maji byti zasadné vidy vyménény. Po
plném vyprazdnéni je plnd népli oleje HD 2,51

Vlastnosti ¢istého HD-oleje jest, Ze jiz po po-
mémé krétké dobé o provozu dostane trochu
tmavéjsi barvu. To Vas naprosto nemusi
-znepokojovati. Pfi normélnim zachézeni s mo-
torem je nehospodérné a proto zbyteéné vy-
méfiovati olej pfi nizdim pottu najetych km
ngZiasi 5000. Mensi pocet km to jest asi 2500
jé tfeba pro vyménu oleje pocitati pouze v
2imé, zejména jezdite-li kratké traté nebo v
méstském provozu. Jezdite-li mnoho, pak Vam
radime, abyste nehledéli tak na mnoZstvi na-
Jetych km a nechali si vyméovati olej asi kaz-
dych Sest a2 osm tydni. V zemich s arktickym
' podnebim 'méite olej za. kazdych. asi 1250 km.
- 2T .




Pfevodova skfif a VW-Automatic

Pevodové soukoli a diferencial jsou v jedné
spoleéné — prevodové — skiini a jsou také
spoleéné mazany hypoidnim olejem. Hladina
oleje mé byti az po okraj plniciho otvoru (A).
Rovnéz i zde se ma diti vyména starého oleje
Pl provozni teploté. Magnetické vypusté

oleje dvé pfi pfevodové skfini normalni (B) a

jedna u VW-Automatic (C) je vzdy pfi vyméng
oleje velmi peclivé vySistiti. Potom teprve se
skfiné napliuji a to u VW-Automatic 3 | a u
ostatnich 2.5 | hypoidniho oleje.

Pevodovy olej Vtéka velmi pomalu. Proto
je teba jej plniti pouze takovou rychlosti,
aby nedoslo k predasnému .prepinéni®,
a2 k spravnému naplnéni dle obsahu to jest
asi 1 az 1,5 I. S ohledem na trvanlivost, klidny
chod zadni osy, je naprosto nutné, aby pre-
vodovka byla vidy naplnéna predepsanym
mnozstvim mazaciho oleje.

Vozidlo se systémen VW-Automatic mé doda-
teéné vmontovanou reservni nadrz ATF, ktera
obstaravé fadny béh ménice krouticiho mo-
mentu. Plnici hrdlo pro tuto nadrz se nachézi
na pravé strané prostoru motoru. Jeji ochranné
zétka je viditelnd vyznaénym vypouklym kry-
tem (D). Plnéni ménice ATF nesmi byti zam-




fiovano. Zasadné ma byti stav ATF stle mezi
obéma znackami vypouklého krytu, ale v zad-
ném pripadé nesmi Klesnouti pod spodni
znacku. Stane-li se tak prece, navitivte ihned
Vasi VW-dilnu, kde Vém vée daji opét do vzor-
ného poradku.

Pro dopliiovani pouzivejte vidy pouze ATF dle
prislugného navodu.

Predni osa

Mazéni predni osy je mozno provadéti bezvadné pouze ve stavu, kdyZ je predek vozu zvednuty.
Na nosnych trubkéch os jsou étyfi maznicky, které mohou byti naplnény vhodnym mazadlem.
nejlépe vaselinou s obsahem lithia. Mazni¢ky i otvory pro mazani je tieba nejdfive Fadné
odistiti, oviem nezapomeiite také oistiti 1 Usti tlakového mazaciho lisu. Nesadte pak tlakovy
lis a protiatujte mazadlo tak dlouho, a2 Vam''‘erstvé vaselina zadne protékati pres tésnici
krouzky.

Plasté a brzdové potrubi neméte nikdy piilis promazavat at jiz vaselinou & olejem. Pretece-li
Vém sebemensi mnozstvi mazadia v téchto mistech, je nutné je ihned otfiti. Najedete-li se svym
vozem roéné vic nez 10 000 km je teba alespoii jednou rocné predni osu namazati




aimKy a zavesy averi

Na zévésech dvefi, na vrchu jejich &epu, je
mala prostora pro mazani olejem, ktera je
prikryta zatkou z umélé hmoty. Doporuuje
se nejméné jednou za tfi mésice zétku pomoci
sroubovaku vytahnout a zkusit, zda v prostoru
je olej. Zjistite-li, ze prostora je prazdna,
naplite ji hustym olejem SAE 30. Odkapnuty
olej otfete Cistym hadfikem. Komirku zétkou
opét ozaviete a zavés cely otfete. Ve stejném
¢ase je tieba takto promazévati i zamky dvefi,
zamky uzévéru stechy, a zévésy strechy.
Zamek dvefi promazavejte olejem, mazacim
otvorem po strané zamku, ktery je rovné:
zazétkovan zétkou z umélé hmoty. Rovnéz
je_ tieba vhodnou vaselinou promazévati :
stesni zavésy, na které je moino event.
20uZiti | hodné husty ole]. ;
Prebytecny olej nebo mazadio se stresnich
z4vésii Fadné otrete.
Uzaviraci valetek bezpegnostniho zémku je
tieba — dle potreby — natiiti nejlépe grafito-
vym mazadlem. Postadi, kdyz po naneseni
mazadla ototite v zémku klickem nékolikrat
ti 2pét. Dotykové plochy zamku '~hce

e vaselinou.

0

Vzduchovy filtr

Znetisténa filtrova viozka nepisobi nepriz-
nivé pouze na vykon motoru, nybrz mie zpa-
sobit také predtasné opotiebeni motoru.
2Zvigdte jezdite-li s Vasim vozem po tuze
zaprasenych silnicich. V takovém pfipadé se
mimofadné doporuéuje, abyste filtr isti
tieba denné.

Veskery prach, ktery si motor nassaje se
vzduchem, se usazuje a zachycuje na hornim
konci filtru a béhem jizdy se pomalu splachuje
s olejem na spodni konec. Tim se za &as usadi
na dné skiing mazlavs usazenina. Je-li tato
usazenina jiz asi 4—5 mm tlustd, musi se dno
skfiné dikladné vyistiti a naplniti Eerstvym
olejem. Pii této prilezitosti je treba vyméniti
i filtr a to timto postupem:




hadici Bo odvzdusnéni klikové skind — A — vytahnouti ze vzduchového filtru.

Uvolniti spodni hadice — B — na teply vzduch a tyto vytshnouti z filtru. Upeviovaci svorku
— C — pro dréténé thlo na regulovéni teplého vzduchu stahnouti a dréténa tahla odpojti

Sroub s drézkovou hlavou, ktery dri konsoly s pouzdrem pro dréténa téhla, vysroubovati
— D — a pouzdro sejmouti

Sroub se Sestihrannou hlavou — E — odéroubovati a tim uvolniti kryci plech filtru.

Uvolniti upinaci Sroub vzduchového filtru na saci podpére karburétoru a filtr sejmouti

Upinaci zévér uvolniti a horni &ést sejmout. Horni Sast nesmi byti spolecns i filtrovou viozkou

Spodni gést filtru petlivé odistiti a prostor naplniti Gistym olejem a k stavoznaku oleje.,
Mnozstvi oleje pro motor o obsahu 1,2 a 1,3 asi 0.25 | a pro motor o obsahu 16 asi 04 |

Viskosita oleje je celorogné SAE 30. Pouze v zemich s trvalou arktickou teplotou doporuéujeme
pouitf oleje SAE 10 W. Hori &ast neni nutno tak Gasto Gistit. Pouze stane-li se, e pfi Gisténi
filtrové viozky je budto néjakym zpétnym postikem, nebo pFilié prepinénym prostorem olejem

tato horni Sst tak znetisténa, ze by ohrozila pristup vzduchu s bocni strany, nebo jej dokonce

2znemoznila, je tfeba pak takovéto znecisténi odstraniti a to nejlépe drevitou vinou

Pred opstnym nasazenim filtru vyzkousejte regulacni klapku zda je lehce ovladatelns, U vozd

VW 1300 a VW 1500 mé tato kiapka v teplém obdobi nad 10° C hyti pevnd; bahem teplot nizsich
nez 2 10° C, jg jeji stav zavisly na obrétkdch motoru resp. na vstupnim nassévaném a prede.
hfatém vzduchu do karburétoru, kdy si pak motor sam klapku reguluje. U vozs VW 1500 je
klapka regulovana thermostatem.

Pfi zamontovaném filtru vénujte pozomost tomu, aby nasévaci hrdlo probihalo paraleiné
8 v¥fukovou komorou. U vozi VW 1500 neché se pak upevniti bezvadné i Sroub pro uchyceni
vzduchového filtru.

Upinaci $roub vzduchového filtru na nasévaci hrdlo karburétoru je tieba sice peélivé, nikoliv
vak prili§ tvrdé utdhnouti.

Draténé tahlo pro regulaci klapky pro teply vzduch u voza VW 1500 je tieba opét pripojiti.
Za tim GGelem je nutné nejdfive voditko tahla posunouti az na doraz k pfidrzenému plechu
a pak pripevniti Sroubem s drazkovou hlavou, Tahlo se Palg pfipoji na ovlédaci paku regulaéni
klapky a uchyti se upeviiovaci svorkqu

VW 1300 a VW 1200

Hadiciipro odvzdusnéni klikové skfiné uvolnit od vzduchového filtru. Hadici pro predehiaty
vzduch od avaciho hrdla vzd ého filtru

7
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Ozubené soukoli pro 4. rychlost
Ozubené soukoli pro 3. rychlost
Ozubené soukoli pro 2. rychlost
Pedni osa nahonu

©Ozubené soukoli pro zpétny chod
Hidel nahonu vzad

Vysouvaci lofisko spojky
Vnitini fadici péka

Ozubené soukoli pro 1. rychlost
Vypustny sroub oleje

Kolo diferenciélu

Velké kuzelové kolo diferencialu

4 5

24

- Skiifi kuzelového soukoli difer.
- Malé kuzelové kolo diferencidlu
- Setrvaénik

- Klikova hiidel

- Kolo ventilétoru pro chlazeni

- Karburétor

- Generétor

- Hlava vélce

- Pist

- Zapalovaci civka

- Rozdélovaé zapalovéni

- Chladi¢ oleje

25
26
27
28
29
30
31
32
33

35
36
37

- Cerpadlo na benzin

- Plnéni oleje s odvzdusovacem

- Zapalovaci svicky

- Vagkeva hidel

- Olejové sitko

- Soukoli pro pohon vagkové hiidele
- Olejové &erpadio

- Ventily

- Vyménik tepla

- Vilec

- Pretlakovy ventil oleje

- Ojnice

- Thermostat




TECHNICKA DATA

Motor
4-vélcovy 4-taktni tak 2vany Boxer-motor umistény v zédi vozu. chlaz: . Tiakové obghové
mazani . Chladié oleje. Pvesih provozni hmnty (benzln) Spédovy karburétor se startovacim automatem a

im & . Ponorny olej y filter zafizenim pr vzduchu, ktery je u vozu VW 1500 regulovany
thermostatem.

Motor 1,5 litru 1,3 litru motor 1,2 litru motor

Vrtani vélce 83 mm 77 mm 77 mm
Zdvih 69 mm 69 mm 64 mm
Obsah valce uss cm’ 1285 cm? 1192 cm?
Kompresse 73 70
Vykon motoru dle DIN 44 HP pii 4ooo ubralkéch/mm 40 HP pfi 4000 obratkach/min. 34 HP pfi 3600 obrétkach/min.
Nejvyssi kroutici moment dle DIN 10.2 kgm pi 2000 obrétkach/min. 8,9 kgm pfi 2000 obrétkach/min. 8,4 kgm pfi 2000 obrétkéch/min.
Stredni rychlost pistu 9,2 m/vt. pfi 4000 obratkéch/min. 9,2 m/vt. pfi 4000 obr./min. 7,68 m/vt. pfi 3600 obr. /min.
Spotieba provoznich hmot
dle DIN 700301) asi 8,8 1/100 km asi 8,51/100 km asi 7,51/100 km
Provozni hmota — benzin 91 OZ (resp. F 1) 87 OZ (resp. F 1) 87 OZ (resp. F 1)
Spotreba oleje 0,5221,01/1000 km 0,3 a2 1,0 1/1000 km 03 a2 1,0 1/1000 km

Viile ventild pfi studeném stroji: saci i vyfukovy 0,10 mm
') Naméfena spotieba u 10% vozd s poloviénim pripustnym zatizenim Pi % pripustné nejvyssi rychlosti na rovné trati a pfi bezvétfi.

Prevod sily

Jednodiskova suché spojka.

Vile spojky nozniho pedalu 10—20 mm.
Blokové sy 4 étyirychlostni
Kyvné poloosy. J
Prevodovy pomér:

rychlost 3,80; 2. rychlost2,06; 3. rychlost 1,26; 4. rychlost 0,89; zpétna rychlost 3,61.
) Naméfens spotieba u 10% vozii s poloviénim pipustnym zatizenim pfi % pripustné nejvyssi rychlosti na rovné trati a pfi bezvatii,
8
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Jizdni vykony

Technicka data pro
»VW-Automatic*

pokud se odlisuji od udaji
modeli pfevodovky VW

Motor 1,5 litru Motor 1,3 litru Motor 1,2 litru

Ne‘vyssna(rvaléryohlost . . 125km/hod. 120 km/hod. 115 km/hod.
Zrychleni 0—80km/h. . . . asi 13 vtefin asi 14 vtefin asi 18 viefin
Stoupavost Limusina Cabriolet
Tryehlontes oL e AR O 459 44 9, 419 !
2TYGNIBR. . . o L A8 D ol 23 9 21%
R N R e { TMET Y1 125% 129
AN Rtilodts B Sl e el g o 8% 8% o 7% {
Motor VW 1500 limusina a &tyFsed. cabriolet
Spotieba pnhcnnych hmot dle DIN
700308l . . . 931/100km %
Bod zéfehu . . . . . . . . . . 0°= homibod
Pienos sily

y ménié krouticiho momentu se tFi p spo-

jenou ve spolegné skini s pohonem zadnich néprav.
Prevodovy pomér p?evodovky

Rozsah L — 2,06 . . . . . Rozsah1—126
Rozsah 2 — 0,89 . . . Zpétny rozsah —3,07
Prevodovy pomér prevodu néprav . . 4375

Napravy se dvéma volnymi klouby

Spodek vozu (3asi)

Samostatné zavéseni kol na podéiném i prigném Fizeni.

Mnoistvi napiné

Pro pevodovou cirkulaci . . . . ... asi36|ATF (Automatic Transmission
Fluid) znacku ATF volte dle Gdajt vyrobce

Prevodovka s prevodem na népravy 3 | hypoidni olej.

La“

Jizdni rychlosti

- NejvySSirychlost . . . . . . . . 120km/hod.
Zrychleni 0—80km/hod.. . . . . . asi15 vtefin
Stoupavost VW 1500 Limusina  Cabriolet
oZeaniIs Bt s SRR isgortE ian oo
AR S e s o o
Rozssh 2. . . . FTERT 1 15%

Naméfena spotieba u m% voed ‘s palovitnin Pripistnym zatizenim pfi % pripustné nejvydsi ryehlo-h na
rond trati pHl bezvitt.

= I SR e B G S N




Spodek vozu neboli sasi Je ramové konstrukce s tunelovym strednim nosnikem.
Predni osa s rémovou hlavici. Motor, pfevodovy agregét, jest spojen s vidlici ramu &rouby.
Neodvislé, samostatné zavéseni kol: vpredu dvojité klikové Fizeni, vzadu kyvné poloosy s podél-
nymi_klikovymi zévésnymi rameny. Pérovani skrutnymi ty&emi, dvojitymi u&innymi teleskopic-
kymi tlumiéi. Vpfedu stabilisator, vzadu vyrovnavaci pruzeni. Snekové fizeni s kladkou s volnou
spojovaci ty¢i a hydraulickym tiumigem Fizeni.

Nozni brzda: hydraulicks, a to u vozi VW 1300 a VW 1500 jako dvoukruhové & u vozii VW 1500
jako dvoukotougova.

Rucni brzda: mechanicka, uginna na zadni kola.

Rozchod kol: podélny 2400 mm.

Primér nejmensiho kruhu pfi nejvy38im vytogeni volantu cca. 11 m.

Rozchod prednich kol: s bubnovymi brzdami 1310 mm, s kotougovymi brzdami 1316 mm.
Sbihavost kol vpfedu: 2 az 4,5 mm pfi prézdném vozu.

Sefizeni: 30 20° pfi prézdném vozu.

Rozchod zadnich kol: 1350 mm. *

Kola: 41 x 15, dérovany kotous s prohloubenym rafkem.

Obuti: norm. plasté (bez dusi) pasové plasté* (bez dusi):

60—15 4 5 SR 15

Husténi pneumatik: predni  zadni predni  zadni
obsazeni vozu 1 neb 2 osobami 1,1 atp. 1,7 atp. 1.3atp. 19atp.
(obsazenivozu3az 5osobami 1.2atp. 1,8 atp. 1.3atp. 19atp.

PFi delsi cesté délnicemi’a’pfi vySSich rychlostech je vhodné nahusténi vy8si u normalnich
pneumatik a to pfedni | zadni &si 0 0,2 atp.
Hodnoty tlakdi nahugténi plati pro plasté ve stavu studeném.

pre) L
B
: 3 = g - ProVozni napéti: 12 Volt u vozu VW 1200 6 Volt
EIEktHCke Larizen) P;q“"e: 36 Ah uvozu VW 1200 66 Ah
Spoudtéé (startér): 0,7 HP uvozu VW 1200 0,5 HP.

Gene-itor na g proud s spinagem, 30 Amp.; predstih,
VW 1200: 45 Amp. ..

N 4
Tibnee Jiné pozadavky na zylagtni prani.
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Miry a vahy

Pfipustna zatizeni viekem
a stfechy **

~ Mnozstvi plnéni

Flozdd A
Sled zapalovani: 1—4—3_2

Nastaveni zapalo-

vaciho casu: 7.5° 0d horniho bodu,

Nastaveni kontakty

prerusovace: 0,4 mm.

Svieky: Bosch W 145 T 1, Beru 145/14  nel i
Zavit svicek: 14 mm oosrd s gl

Vzdélenost elektrod: 0.7 mm

Délka

Sitka

Vyska
Sveétld vyska

Véha prazdného vozu (schopného provozu)

Uzitedné zatizeni
Celkova pipustna vaha
Pripustné zatizeni predni napravy
Pripustné zatizeni zadni napravy

Pripustné zatizeni strechy*
Zévés s brzdou

Zévés bez brzdy

Zévésny viiz— karavana — nebo
2évés pro dopravu lods, anebo
24vés pro vatroA s brzdou

g
Nadrz Ra ' pohonné hmoty (benzin) .

lotor %, . S
Zadni osa s prevodovkou .
Brzdy ., .

Lézer vzduchového filtry |

Nédrz na vodu pro splachovéni éelniho skla asi 1 litr,
* Plipustné pouze se stfesnim nosicem zavazadel
§3,nutno provadati rovnomeérné po cels plose.

b0 Jiné rovnocenné svitky jinych vyrobeg

faji wrobce Bosch

Limusina Cabriolet VW 1200

4030 mm 4030 mm 4070 mm

1550 mm 1550 mm 1550 mm

1500 mm 1500 mm 1500 mm
150 mm 150 mm 150 mm
820 kg 870 kg 760 kg
380 kg 360 kg 380 kg

1200 kg 1230 kg 1140 kg
490 kg 500 kg 490 kg
730 kg 740 kg T10kg

50 kg — 50 kg

500 kg 500 kg 500 kg
400 kg 400 kg 400 kg
650 kg 650kg 650 kg

40 litru

2,5 litru

3,0 litru (vyména 2.5 litru)

asi 0,25 litru

asi 0,25 litru, u motor:

Wtery je upevnén na okrajoy

S vyhradou, 2e v nékterych zemich jsou Jiné dfedni predpisy.

‘ 1

1,5 litru asi 0,4 lit-y

vich listéch strechy. Zatizsni jo

3






Reserva pohonnychhmot . . . . . . 12

Reflektor — nastavovani . . . . . . 41
—vyménazamvek B 2
Rozdélovad . . 2 Nl )
Rogched Kol 2808 vl r SRR el ei T 6
Rozméry A T b ),
Rozmezi rychiosti . . . . . . . . . 25
Hozched Kol BN C IR S TEhEg
Rychlostnipdka . . . . . . . . . 13
Ruénibrzda — popis R AR}
Razeni. . AR ST T
fiez motorem a prevodem . . . . . . 55
Rizeni —konstrukce. . . . . . .. . 56
Sbihavost pfednichkol . . . . . . . 56
Sehzemsedadla—pfedmho S G
— mazénikolej . . ey 35
Snéhové fetézy . . 198
Splachovani éelniho skia 12/19
Spojka — Konstrukce
= Villeleeher e e Tl
SpotFeba GHe s i e S S
— paliva Al b el el
Spd e AT A R R LG N B
SPoubtcl kIS CRmTHRRIG D,
Spousténimotoru . . . . . . . . . 24
Startdy 7 e e s Tk g

© 1969 Volkswagenwerk Aktiengesellschaft
Patisk nebo prelozeni, i téste¢né, neni bez pisemného
agen dovoleno. Viechna prava

Stav oleje — v motory . 23

— v prevodové ski 50
Stirage et - T
S!oupavoﬂvoxu UK i, 17 o P |
Stecha —obsluha . . . . . . . . 15
Stupen hospodérnosti . . . . . . . 25
Svételnd signalisace . . . . . . . . 12
SviliR vl TR L ey
Svitky — demontd® . . . . . . . . 40

— vadélenostelektrod . . . . . 56

— zkouseniadisténi . . . . . . 40
Sasii =S8l il e

— ofetfovénivzimé . . . . . . 30

— popis . 14 56
Tabulka zérovek 42
Techometgel i BRel = G L g
Technicka data . . . Yiisd
Tiumide nérazi — poplu akonstrukce . | 56
Typovy ititek 5
Uprava opéradia . 820
L R e R R )
Ventll=—vadkyc "o T TR el

olksws
dle zékona o pivodnim vytisku jsou 2vodu VW vyslovné vyf\monl

-iZmény vyhrazeny.
265.15

Printed " Germany —4. 70,

Velikost rafki 56
Vétréni . 16
Vnitni osvétleni 16
Vyména folt t 37

‘— zérovek blinkrl 43
Vytépéni - 5 17

zadni &asti vozu . 13
Vypinaé blinkris . . ]
Vzduchovy filr, zkouseni a &isténi 23/52
Zaclonéni . . . 1
Zadni osy — technicks data . 54
Zadni sedadlo — sklapéni . . 20
Zapalovaci ¢éas — nastaves 57
Zajigtovaci knoflik dvefi 7
Zamek krytu . . 18
Zapalovacisled *. . . . 57
Zatazeni parkovych svétel . 13
Zasoba paliva . . 22
Zapinéni svétla — obsluhu 12
Zatizeni viekem 57
Zimni provoz . 29
Znagkovy stitek, osvétleni, vyménux rovky 43
Zpétnd jizda . . . 13
Zpétna zrcadka . 15
Zrychiovéni sprévné — ipatné 25
Zvedsk vozu — obsluha . . 37

-



O

SERVICE






