

Technické údaje
Tovární označení
Číslo motoru a písmena jsou vyražena na levé straně motorové skříně. číslo rámu je vyraženo na levé rohové výztuze rámu pod schránkou na nářadí. Toto číslo musí být shodné s číslem motoru. Udávejte v dopisech a objednávkách tato čísla.
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Vrtání





79 mm

Zdvih





100 mm

Obsah 





490 ccm

Kompresní poměr



1 : 7

Zapalovací svíčky



KLG FE80 Three point / 3 elektrody /






Lodge 2 HLN nebo Champion N 5

Seřízení zapalování

Úplný předstih před horní úvratí

11,11 mm
Seřízení ventilů



Podle značek na všech motorech, rozvodových a 







řetězových kolech

Vůle zdvihátek za studena 


Rozvodové tyčky se musí volně otáčet bez svislé






vůle

Sání

Výfuk

Karburátor Amal

Typ





Monoblock 378
Hlavní tryska




270

Šoupátko




3

Poloha jehly




3

Volnoběžná tryska



30

Difusér Ø




26,98 mm

Primární řetězové kolo
Stroj sólo




20

Stroj s přívěsným vozíkem


18

Převody

Stroj sólo




4.75, 6.55, 8.4, 12.7

Stroj s přívěsným vozíkem


5.27, 7, 9.31, 14.1

Řetězy

Primární řetěz






Rozteč





1/2“

Šířka





0.305“

Délka





76 článků

Sekundární řetěz





Rozteč





5/8“

Šířka





1/4“

Délka





91 článků

Řetěz přerušovače

Rozteč





3/8“

Šířka





5/32“

Délka





44 článků

Objem palivové nádrže


přibližně 15 l

Provozní obsah olejové nádrže

přibližně 2,5 l

Přední pneumatika 



3,00 x 19

Zadní pneumatika



3,50 x 19

Tlak v přední pneumatice /solo/

1,7 atp.

Tlak v zadní pneumatice /solo/

1,4 atp.
Suchá váha




177 kg

Mazání

Vhodné oleje pro stroje Norton jsou:

Automobilový olej AF / AFA / v létě

Automobilový olej A / AA /  v zimě

těchto olejů se používá pro mazání motoru a převodovky. Pro mazání skříně primárního řetězu nutno používat automobilového oleje Z / ZA /.
Ložiska, která nejsou automaticky mazána, jsou opatřena mazničkami pro mazací lis a pro jejich mazání nutno použít automobilového tuku 2.
Budeme-li se řídit podle tabulky, nenastane žádné mimořádné opotřebení různých pohyblivých dílů; životnost stroje se prodlouží a jeho výkon se podstatně zlepší.
Upozornění: U nového stroje musíme po ujetí 800 km vypustit olej z olejové nádrže a tuto 

propláchnout. Sejmeme výpustnou zátku skříně a olej vypustíme. Sejmem kontrolní zátku hladiny oleje ve skříni primárního řetězu a olej doplníme.
Tabulka mazání

po ujetí (km)



Místo mazání



Druh mazadla

350


Olejová nádrž / podle potřeby doplnit /

olej

1500


Ovládací lanka




olej




Ovládací páčky




olej




Příchytka tvaru „U“ brzdového lanka

olej




Převodovka /podle potřeby doplnit/


olej



Skříň primárního řetězu /podle potřeby doplnit/
olej




Páka nožní brzdy




tuk

3000


Vačka brzdových čelistí /málo/


tuk




Klouby brzdového táhla



olej




Pohon rychloměru




tuk




Olejová nádrž /vypustit a naplnit novým olejem/
olej




Hřídelka přerušovače




olej
8000


Převodovka /vypustit a naplnit novým olejem/
olej

15000


Přední teleskopická vidlice



viz. odstavec 70




Skříň primárního řetězu /vypustit a naplnit




novým olejem/




olej




Ložiska hlav kol /promazat/



tuk

Ovládání stroje

Otočná rukojeť plynu

Je umístěna na pravé straně řídítek. Je-li uzavřena,  má motor běžet na volnoběh, který seřizujeme lankem plynu nebo dorazem na karburátoru. Otočná rukojeť může být seřízena, aby se zavírala nebo zůstávala otevřená po puštění podle přání.
Páčka vzduchu

Je umístěna na pravé straně řídítek. uzavíráme ji úplně nebo částečně při spouštění motoru za studena. Jakmile motor řádně běží na plný vzduch, otevřeme páčku. Při normálním provozu ponecháme páčku otevřenou.
Zvedák výfukového ventilu
Je umístěn na levé straně pod řídítky. Dovoluje snadné protáčení motoru.

Páčka přední brzdy
Je umístěna na pravé straně řídítek. Při vypnuté páčce může motor běžet se zařazeným  se zařazeným převodovým stupněm, aniž by se stroj pohyboval vpřed. Při rozjíždění páčku zvolna pouštíme.
Páka nožní brzdy

Je umístěna u levé stupačky.

Řadící páka

Je umístěna u pravé stupačky. Řadící pákou zařazujeme čtyři převodové stupně a neutrál mezi prvním a druhým převodovým stupněm. První rychlost řadíme zvednutím páky, ostatní jejím sešlápnutím. Na páku působíme pevným tlakem - nikoli nárazovým.

Nožní spouštěč

Je umístěn za pravou stupačkou. Sešlápnutím protáčíme motor. 
Tlumič řízení

/Pokud je namontován/ je ovládán šroubem s hlavicí nebo křídlovou maticí před středem řídítek. Utahujeme jej ve směru hodinových ručiček.
Spínací skříňka

Je umístěna na levé straně tělesa světlometu. Obsahuje třípolohový přepínač světe: vypnuto, malé světlo a velké světlo. Odnímací klíček zapalování je umístěn uprostřed: OFF /vypnuto/, klíček zasunut rovně. Zapalování v poloze ON /zapnuto/, otočíme klíčkem ve směru hodinových ručiček. Pro spuštění motoru v případě poruchy baterie otočíme  klíčkem proti směru hodinových ručiček.
Přepínač světel a tlačítko houkačky

kombinované, jsou umístěny na levé straně řídítek.
Obr. 1

  1/ Spínací skříňka

  2/ Ampérmetr

  3/ Spojka

  4/ Zvedák výfukového ventilu

  5/ Páčka vzduchu

  6/ Přední brzda

  7/ Přepínač světel

  8/ Houkačka

  9/ Otočná rukojeť plynu 

10/ Uzávěr palivové nádrže

11/ Zadní brzda

12/ Stupačky

13/ Řadící páka

15/ Nožní spouštěč

Mazání motoru

Mazání motoru je typu se suchým karterem. Olej proudí z olejové nádrže k čerpadlu spádem, podporovaným sacím účinkem přívodní strany čerpadla, přes ozubená kola a je dodáván pod tlakem k různým částem motoru, odtéká k nejnižší části motorové skříně - jímce usazením - a vrací se do olejové nádrže sacím účinkem vratné strany čerpadla.

Čistič oleje

Jediný čistič v mazacím systému je z jemného pletiva a je umístěn na přívodní straně olejového okruhu. Čistič je připevněn na nástavném šroubu, zašroubovaném v olejové nádrži, k níž je připojena přívodní trubka /viz. obr. 2/. Vždy po 3000 km čistič vyčistíme, když jsme vypustili olej z olejové nádrže.

Hladina oleje

Hladina oleje v olejové nádrži nesmí přestoupit tři čtvrtiny a nesmí klesnout pod polovinu nádrže.

Jestliže je hladina oleje vyšší než tříčtvrtinová značka při běžícím motoru, tlak, vzniklý v olejové nádrži na vratné straně čerpadla vytlačuje přebytečný olej oddechovou trubkou na vozovku.

Dříve než kontrolujeme hladinu oleje, necháme motor po několik minut běžet. Nejezdí-li se po delší dobu, může se stát, že olej proniká okolo ozubených kol čerpadla na dno motorové skříně.

Jestliže toto nastane, olej se načerpá zpět do nádrže po několika minutách běhu motoru.

Klesne-li hladina oleje pod značku poloviční náplně olejové nádrže, je množství oleje nedostatečné a motor se přehřeje.
Dekarbonisace

Sejmutí vahadlové skříně, hlavy válce a válce

Sejmeme palivovou nádrž a odšroubujeme horní přípojku olejového vedení vahadel uprostřed na levé straně vahadlové skříně; dbáme, abychom neztratili fibrovou podložku po obou stranách přípojky. Odpojíme ovládací lanko zvedáku výfukového ventilu od páčky a odšroubujeme devět šroubů upevňujících skříň k hlavě válce. Pokud je skříň ve své poloze, lze vyjmout všechny šrouby s výjimkou zadního. Je-li třeba, poškodíme těsnění poklepem na skříň pomocí kladiva nebo lehkého dřevěného špalku. Dbáme, abychom nepoškodili tenké těsnění z komposice mezi hlavou a skříní při demontáži.
Vyjmeme rozvodové tyčky, které nyní vyčnívají z hlavy.

Abychom mohli sejmout hlavu válce, sejmeme úplně výfukové vedení, povolíme příchytku hadice čističe vzduchu /je-li namontována/ na přívodu vzduchu do karburátoru a hadici zasuneme do čističe vzduchu tak, abychom mohli vyjmout karburátor po sejmutí obou matic příruby a výpustné hadice paliva.

Odpojíme kabel vysokého napětí od zapalovací svíčky. Povolíme čtyři matice hlavy válce a vyjmeme je.

Upozornění! Pod každou maticí hlavy válce je umístěna ocelová podložka.

Je-li třeba, poklepeme lehkým špalkem nebo kladivem pod sacím kanálem, abychom uvolnili těsnění. Hlavu zvedneme s pravé strany motoru, neboť  tak zvedneme současně kryty rozvodových tyček, připevněné gumovými objímkami.
Při tom dbáme, abychom neztratili žádný z gumových kroužků, které tvoří dolní těsnění krytů. 

Otáčíme motorem až uvedeme píst do dolní úvratě a sejmeme válec. Dbáme, abychom nepoškodili papírové těsnění.
Válec nesnímáme při dekarbonizaci, neboť dno pístu lze očistit, i když je válec na svém místě, pokud je píst v horní úvrati.

Bezprostředně po vyjmutí válce přikryjeme čistou utěrkou otvor v motorové skříni, abychom zabránili vnikání nečistoty a cizích těles.

Odstranění karbonu

Oškrábeme karbon z dna pístu a hlavy válce. Dbáme, abychom je nepoškodili, neboť jsou z lehké slitiny.

Umístíme starý pístní kroužek na vrchu vývrtu válce, aby spočíval na dně pístu. Zabrání odstranění karbonu z hrany pístu a horního konce vývrtu.

Když byl stroj v provozu po delší dobu, dojde k opotřebení vývrtu válce a pístních kroužků a malé množství oleje proniká.

Karbon, který se utvoří na hraně pístu a na vrcholu vývrtu působí jako olejové těsnění a kdybychom jej odstranili, měl by motor větší spotřebu oleje, dokud by se karbon znovu nevytvořil.
Karbon, usazený v kanálech a v prostoru ventilových  pružin nelze odstranit dokud nebyly vyjmuty ventily.

Ventily nevyjímáme při každé karbonizaci.

Vyjmutí ventilů z hlavy válce

Vhodným nástrojem stlačíme ventilové pružiny.
Jakmile byly ventily stlačeny, vypadnou klínky z ventilových stopek.

Odstraníme nástroj, kterým jsme pružiny stlačili. 

Vyjmeme ventily.

Vyjmeme ventilové pružiny a objímky z prostoru ventilových pružin.
Odstraníme karbon na spodní straně hlav ventilů.

Zkontrolujeme stopky ventilů na vodítkách; procházejí volně, nemanipulujeme vodítky, ledaže by byla velmi opotřebována.
Nevykazují-li vodítka a ventily přílišné opotřebování, zabrousíme sedla ventilů.

Při montáži nových ventilů zabrousíme sedla vždy.

Broušení sedel ventilů

Používáme pokud možno nejmenší množství brusné pasty. Ventil umístíme ve vodítku a lehce zbrušujeme pomocí šroubováku nebo ručního svěráku.
Ventilem neotáčíme úplně, nýbrž konáme kmitavý pohyb s častým zvedáním ventilu ze sedla a nasazením v jiné poloze. 

Zabrušování sedel ventilů nepřeháníme /není třeba, aby sedlo bylo široké/.

Když jsme sedlo dostatečně zabrousili, to znamená jakmile broušení vyznačuje úplný kruh na sedle a na ventilu, odstraníme pečlivě brusnou pastu se sedla a ventilu.

Jsou-li ventily nebo sedla značně spáleny nebo důlkovány, může se stát, že vzdor broušení ventily správně nesedí. V takovém případě bude třeba sedla nově opracovat a ventily vyměnit.

Montáž ventilů

Ventily a sedla pečlivě očistíme. Namontujeme ventilové pružiny a objímky, namažeme stopky ventilů. 

Ventily vsadíme do vodítek, stlačíme ventilové pružiny a namontujeme klínky.

Namažeme-li ventilové klínky hustým tukem, zadrží tuk klínky až do doby než uvolníme pružinu.

Montáž válce, hlavy válce a vahadlové skříně

Polohu pístních kroužků upravíme tak, aby zámky byly ve stejné vzdálenosti.
Namažeme kroužky, válec a píst a otočíme motor, aby píst dosáhl téměř horní úvratě.

Na motorovou skříň položíme papírové těsnění a přesvědčíme se, že nepřekrývá olejový otvor válce.

Válec nasadíme na píst a zasuneme do správné polohy.

Očistíme plochu válce a hlavy válce pro těsnění a hliníkové těsnění vložíme na vrch válce do dřívější polohy.

Namontujeme hlavu a přesvědčíme se, že dolní konce krytů rozvodových tyček správně dosedly mezi objímku vodítka zdvihátka a přírubu.

Jestliže jsme demontovali kryty z hlavy, přesvědčíme se, že jsme provedli zpětnou montáž podle obr. 8. Plochá ocelová podložka musí být umístěna ve dně rozšířeného tunelu tyčky a její poloha zajištěna gumovou objímkou.
Skosenou podložku umístíme na užší konec krytu dříve než kryt vsuneme do hlavy válce.

Kryt namažeme, abychom usnadnili montáž.

1. Gumová objímka

2. Skosená podložka
3. Gumový kroužek
Obr. 8

Našroubujeme matice hlavy a mírně přitáhneme. Na konec dotáhneme matice křížem. Rozvodové tyčky umístíme do původní polohy.

Očistíme styčné plochy vahadlové skříně a hlavy válce, vložíme papírové těsnění a potřeme je olejem.
Do zadního otvoru vahadlové skříně vložíme šroub a skříň nasadíme do správné polohy.

Nasadíme všech devět šroubů, zašroubujeme je a na konci stejnoměrně utáhneme.

Namontujeme zbývající díly, sejmeme kontrolní kryt , zkontrolujeme seřízení rozvodových tyček. Rozvodové tyčky nesmí vykazovat vůli, ale musí se volně otáček.

Seřízení rozvodových tyček
Povolíme střední šestihrannou zajišťovací matici. Použijeme k tomu klíče na dolním šestihranu, na zdvihátku nebo rozvodové tyče a druhého klíče na zajišťovací matici.
Otáčíme horním šestihranem - tj. seřizovacím šroubem hlavy zdvihátka nebo rozvodové tyčky - v žádaném směru a jakmile seřídíme na správnou vůli, utáhneme zajišťovací matici. 
Zkontrolujeme vůli znovu po dotažení zajišťovací matice.

Obr. 11
Nastavení bodu zážehu

Přerušovač s vestavěným mechanismem automatického předstihu je poháněn řetězem od hřídele sací váčky. Řetězové kolečko je upevněno na kuželovém hřídeli pomocí středového šroubu. Dříve než se pokusíme zkontrolovat nebo seřídit zapalování, přesvědčíme se, zda je hnací řetěz správně napjat. Sejmeme kryt řetězu a povolíme obě „Allenovy“ matice a šestihrannou matku, přidržující kryt přerušovače k nástavku krytu zapalování a pohybujeme skříní na svornicích až má řetěz průhyb přibližně 5 mm. Pak dotáhneme všechny 3 matice.

Obr. 13
Uvedeme píst do horní úvratě  při obou ventilech uzavřených. Povolíme šroub řetězového kolečka přerušovače a uvolníme řetězové kolečko s kužele. Zatím účelem použijeme opatrně páky k páčení za řetězovým kolečkem nebo je-li třeba, vhodného stahováku. Těleso přerušovače musí být v krytu nastaveno, a tím dosáhneme, že olejový otvor v čepu je v ose se zátkou v horní části krytu. Současně musí být podélný otvor v příchytné destičce upevněn přesně ve středu nad nastavovacím držení v krytu. Povolíme stahovací šroub a otáčíme, abychom obdrželi žádanou polohu.
Není dovoleno otáčet čtyřhrannou maticí na stahovacím šroubu.

Otočíme motorem zpět až se píst octne v žádané poloze před horní úvratí /viz. technické údaje/. Použijeme  malého šroubováku ve štěrbině na konci vačky /nikoli uprostřed hlavy šroubu/ a otáčíme vačkou ve směru hodinových ručiček až jsou doteky správně nastaveny; použijeme k tomu cigaretového papíru, abychom dosáhli přesného nastavení a uspokojivého výkonu.

Seřízení spojky

Aby řazení bylo rychlé a bezvadné a spojka správně fungovala, je důležité spojku správně seřídit.

Odšroubujeme seřizovací šroub lanka jak nejvíce možno. Sejmeme vnější víko skříně primárního řetězu. Povolíme matici upevňující seřizovací svorník ve středu hliníkového přítlačného kotouče spojky, svorník zašroubujeme dovnitř až pocítíme, že je ve styku s tyčkou.
Pootočíme svorníkem zpět přesně o půl otočky a dotáhneme znovu matici.

Seřizovací šroub lanka spojky nastavíme tak, aby byla v lanku vůle 3 - 5 m než se lanko napne.

Pružiny spojky jsou správně seřízeny, když jsou seřizovací šrouby  v úrovni s konci pružinových pouzder a jsou-li jednotlivé pružiny seřízeny tak, že lze přítlačný kotouč spojky bez obtíží sejmout, po sejmutí víka skříně primárního řetězu a stlačení páčky spojky.

Napínání primárního řetězu

Povolíme horní a dolní šroub převodovky a sešroubujeme tu ze zajišťovacích matic na seřizovacím šroubu, která by bránila pohybu převodovky žádaným směrem. /Seřizovací šroub je umístěn pod olejovou nádrží na pravé straně/. Otáčením druhé zajišťovací matice pohybujeme převodovkou žádaným směrem. Správně napjatý primární řetěz má mít průhyb 6 - 8 mm.
Dotáhneme všechny matice a zkontrolujeme napětí řetězu.
Demontáž převodovky

Po demontáži spojky doporučujeme nasadit krátkou trubku na konec hlavního hřídele a přichytit ji maticí spojky, aby hřídel byl udržován ve správné poloze, zatím co demontujeme převodovku.

Sejmeme víko.

Vymontujeme kolo prvního převodového stupně a kolo nožního spouštěče a velké kolo na předlohovém hřídeli, které má uprostřed nalisováno bronzové pouzdro.

Sejmeme malé kolo z konce hlavního hřídele.

Potom vyjmeme kolo druhého převodového stupně hlavního hřídele; je opatřeno letmo uloženým pouzdrem. Odšroubujeme hřídel řadících vidliček klíčem, nasazeným na dvě plošky opracované na jeho vnějším konci a vyjmeme hřídel spolu s druhým převodovým kolem předlohového hřídele a řadící vidličkou.
Vyjmeme distanční trubku nebo spojku a hlavní hřídel spolu s třetím převodovým kolem a řadící vidličkou.
Pak vyjmeme předlohový hřídel a obě zbývající převodová kola. 

Mírně ohřejeme převodovku a poklepem v obrácené poloze o dřevěný špalek vyrazíme ložisko předlohového hřídele.

Potom odšroubujeme matici řetězového kolečka, která má levý závit a je zajištěna zajišťovací podložkou a šroubem a vyjmeme hlavní převodové kolo. Je-li převodovka v rámu a sekundární řetěz ve správné poloze, musíme požádat pomocníka, aby přidržoval zadní kolo, když snímáme matici.
Je-lil převodovka před tím vymontována z rámu, můžeme přidržet řetězové kolečko pomocí starého řetězu, uchyceného oběma konci ve svěráku.

Montáž převodových kol do převodovky

Nejdříve namontujeme hlavní převodové kolo a zalisujeme je do kuličkového ložiska, pak namontujeme řetězové kolečko na osu převodovky, dotáhneme matici, namontujeme zajišťovací podložku a čep.

Na místo spojky nasadíme distanční trubku a matici spojky.

Pak namontujeme převodové kolo třetího stupně /21 zubů/ a kolo čtvrtého převodového stupně /18 zubů/ na předlohový hřídel a potom vnitřní kroužek s válečky a klecí na konce hřídele. Tukem namažeme válečky a hřídel namontujeme do převodovky.

Nastavíme kulisu do polohy druhého převodového stupně, tj. se značícím pístkem v drážce vedle mělké drážky neutrálu.
Řadící vidličku nasadíme na třetí převodové kolo /21 zubů/ hlavního hřídele a kolo namontujeme na hlavní hřídel tak, aby bylo v záběru s kolem předlohového hřídele, které je už ve své poloze.

Druhou řadící vidličku nasadíme na druhé převodové kolo /24 zubů/ předlohového hřídele a kolo s vidličkou namontujeme na předlohový hřídel. Kolíky na řadících vidličkách zapadají do štěrbin řadící kulisy.

Převodovka je nyní v rámu a nevzniknou žádné potíže s udržením první vidličky v poloze. Nasadíme první vidličku a předržíme ji pomocí šroubováku nebo podobného nástroje, zatím co montujeme vidličku.
Namontujeme hřídel řadících vidliček a zašroubujeme jej do převodovky.

Namontujeme zbývající převodová kola.

Namontujeme víko.

Vyjmeme distanční trubku s konce hlavního hřídele pro spojku.

Na konec neopomeneme naplnit převodovku olejem do úrovně zátky hladiny.
Kola, hlavy kol a brzdy

Vyjmutí předního kola

Postavíme stroj na stojánek. Odpojíme brzdové ovládací lanko od páčky klíče a seřizovací šroub lanka z víka. Sejmem matici hřídele kola z pravé strany. Povolíme šroub stahující rozříznutou levou koncovku vidlice. Levou rukou podržíme kolo a vysuneme hřídel pomocí trnu, prostrčeného otvorem v hlavě hřídele.
Montáž předního kola

Při montáži postupujeme opačným způsobem. Vsuneme hřídel z levé strany, utáhneme stahovací šroub v levé rozříznuté koncovce vidlice a dotáhneme matici hřídele.

Vyjmutí zadního kola

Postavíme stroj na stojánek, odpojíme kabely zadní svítilny a brzdového světla vytažením ze zástrček gumou krytých za číslovou tabulkou. Odšroubujeme koncové šrouby po obou stranách rukojeti na zvedání stroje, takže můžeme sejmout volný konec blatníku při vyjímání kola.
Odpojíme pohon rychloměru.

Sejmeme tři gumové zátky z konce hlavy kola a pomocí trubkového klíče odšroubujeme odkryté matice objímky.

Vyjmeme hřídel kola a distanční vložku a vysuneme kolo z kolíků.

Přitom řetěz a brzdový buben zůstávají na místě.

Abychom vyjmuli kolo s brzdovým bubnem, rozpojíme sekundární řetěz a demontujeme chránič řetězu. Sešroubujeme seřizovací matici brzdového táhla a odpojíme pohon rychloměru.
Povolíme hřídel kola a matici z levé strany osy, což nám umožní vysunout kolo podél seřizovacích štěrbin a vyjmout.
Montáž zadního kola

Postupujeme opačně než při demontáži. Sekundární řetěz spojíme spojovacím článkem, pojistka musí směřovat uzavřeným koncem ve směru pohybu stroje, přesvědčíme se, že desky napínáku jsou správně usazeny a po utažení zkontrolujeme, zda je sekundární řetěz správně napjat. Průhyb řetězu uprostřed mezi řetězovými koly má být 2 cm, přičemž stroj musí stát na kolech. Zadní brzdu seřídíme podle potřeby.
Demontáž hlavy zadního kola

Vyjmeme zadní kolo. Sejmeme zajišťovací kroužek, plstěnou podložku a distanční vložku z hladké  strany hlavy. 

Vyjmeme vnitřní objímku spolu s jednořadovým  ložiskem. 
Pomocí vhodného vyražeče vyrazíme ložisko z hlavy na straně brzdy spolu s naklínovanou podložkou, plstěnou podložkou a ocelovou podložkou.

Obr.  20
Hlava předního kola


Obr. 21
Hlava zadního kola

Montáž hlavy zadního kola

Ložiska naplníme tukem, přebývající tuk otřeme. 

Jednořadové ložisko namontujeme do šroubové strany hlavy, vnitřní objímku vložíme dlouhým koncem do jednořadového ložiska.

Namontujeme distanční vložku, plstěnou podložku a zjišťovací kroužek a utáhneme.

Zalisujeme dvouřadé ložisko do druhé strany hlavy, potom ocelovou podložku a prohnutou podložku. Prohnutou podložku lehce zatemujeme do správné polohy.
Demontáž hlavy předního kola

Vyjmeme přední kolo.

Vyjmeme brzdové víko.

Sejmeme zajišťovací kroužek, plstěnou podložku a distanční vložku z druhé strany hlavy.

Vhodným vyražečem zarazíme ložisko na straně brzdy hlouběji do hlavy, až jednořadové ložisko vypadne.

Vyjmeme distanční trubku.
Z této strany hlavy vyrazíme zbývající ložisko spolu s prohnutou podložkou, plstěnou podložkou a ocelovou podložkou.

Montáž hlavy předního kola

Ložisko naplníme tukem.

Zalisujeme jednořadové ložisko, potom distanční vložku /s objímkou směrem k ložisku/, plstěnou podložku a zajišťovací kroužek, který dotáhneme.

Ze strany brzdy vložíme distanční trubku a přesvědčíme se, že dosedla na namontované ložisko.

Zalisujeme dvouřadé ložisko.

Namontujeme ocelovou podložku a plstěnou podložku.

Zbývající podložku mírně zatemujeme do vybrání.

Seřízení přední brzdy

Seřizovací šroub, umístěný na dolním konci lanka může být vyšroubován tak, aby vůle mezi brzdovým obložením a bubnem byla co nejmenší; časem se stane, že působením páčky brzdy na řídítkách páčka brzdového klíče už není v nejvhodnější poloze, znamená to, že páčka klíče nesvírá s lankem pravý úhel.
jakmile toto nastane, pak sejmem příchytku tvaru „U“ z lanka a páčku brzdového klíče. Páčku obrátíme a znovu namontujeme. Tím se páčka dostane téměř do stejné polohy jako měla původně a může být opět po dlouhou dobu v používání.

Seřízení zadní brzdy

Pokud je vrtané pero skryto uvnitř hlavy páky, nesmí být páka stlačena dále než je její normální chod. Kdyby se tak dělo, byla by pružina přemáhána a musela by být brzy vyměněna.
Seřízení polohy páky provedeme povolením hřídele a posunutím seřizovacího dorazu do žádané polohy.

Seřízení brzdy provedeme seřizovací maticí na zadním konci brzdového táhla.

Nesmíme zapomínat, že po seřízení sekundárního řetězu musíme také seřídit brzdové táhlo.

Demontáž brzd

Sejmeme brzdové víko z bubnu.

Sejmeme vratnou pružinu z brzdové páčky.

Sejmeme matici a podložku z hřídele brzdového klíče.

Sejmeme brzdovou páčku.

Sejmeme hřídel klíče z pouzdra v brzdovém víku.

Mírným poklepem uvolníme hřídel, abychom vysunuli klíč mimo brzdové čelisti.

Vyjmeme vratné pružiny brzdových čelistí.

Sejmeme čípek z konce otočného čepu a destičku otočného čepu.
Vyjmeme brzdové čelisti.

Pouzdro hřídele klíče můžeme vyjmout z víka po sejmutí matice, přidržující pouzdro k víku. /Platí jen pro zadní brzdu/.

Montáž brzd

Namontujeme pouzdro hřídele klíče na brzdové víko.

Nasadíme brzdové čelisti. Otočné čepy potřeme lehce olejem. 

Na otočný čep nasadíme jen jednu čelist.

K čelisti, nasazené na čepu, namontujeme pružinu blízko čepu.

Druhou čelist podržíme blízko namontované čelisti, nasadíme pružinu, napneme ji a namontujeme druhou čelist na otočný čep.
Namontujeme druhou pružinu na obě čelisti.

Nasadíme hřídel klíče na víko. Čelisti roztáhneme šroubovákem nebo podobným nástrojem a klíč prostrčíme mezi konci čelistí.
Spojovací destičku nasuneme na otočný čep.

Vložíme a utáhneme oba čepy.

Údržba přední vidlice

Po ujetí 8.000 km doplňujeme tlumící olej nebo jej doplníme dříve, když pozorujeme, že se vlastnosti vidlice horší.

Odstraníme výpustné zátky obou koncovek vidlice a vyšroubujeme horní plnící  zátky z obou ramen vidlice. Olej lze vyměnit bez odšroubování horních plnících zátek z tyček tlumičů. Olej vypustíme a vidlici několikrát stlačíme, abychom vypudili poslední kapky.

Výpustné zátky znovu zašroubujeme.

Do každého ramene vidlice nalijeme přibližně 200 ccm automobilového oleje Z.

Chceme-li mít pérování vidlice poněkud měkčí, můžeme použít o něco málo menšího množství oleje.

Seřízení hlavy řízení

Pod rám vsuneme dřevěný špalek nebo bednu tak, aby přední kolo bylo nad zemí. Palec levé ruky položíme do místa spojení mezi hlavu řízení a příchytku horního nosníku vidlice.

Pravou rukou se pokoušíme vidlici zvednout. Snadno pocítíme, mají-li misky v hlavě vůli.

Za účelem seřízení sešroubujeme pojistnou matici ze sloupku řízení a stahovací šrouby, které drží obě ramena vidlice v jejím dolním nosníku.

Seřízení provedeme pomocí matice na sloupku řízení pod příchytkou horního nosníku; maticí otáčíme až veškerou vůli vymezíme, vidlice se však musí volně otáčet v miskách.
Po seřízení dotáhneme znovu zajišťovací matici sloupku řízení a stahovací šrouby.
Demontáž přední vidlice

Odpojíme lanka brzdy a spojky od páček na řídítkách. Sejmeme třmeny z řídítek a řídítka položíme na palivovou nádrž. Odšroubujeme plnící zátky, zátky povytáhneme, abychom získali přístup k zajišťovacím maticím na horním konci táhla tlumiče.

Pomocí dvou klíčů povolíme zajišťovací matice a sejmeme plnící zátky s předložkami.

Odmontujeme světlomet a necháme jej viset za kabely. Odpojíme dolní konce brzdového lanka od víka brzdy. Odšroubujeme matku příchytky horního nosníku vidlice a poklepem pod příchytkou docílíme uvolnění z kuželů na horním konci nosných trubek. Sejmem příchytku, horní plášť a gumové podložky.
Vyjmeme čep horní misky řízení z rámu pod hlavou řízení. Sejmeme matici a prachovkou sloupku řízení a opatrně stáhneme vidlici. Misky hlavy mohou být snadno vyjmuty za účelem  výměny.

Montáž přední vidlice

Namažeme misky hlavy a zalisujeme do správné polohy. Plstěnou podložku, nasáklou olejem, vložíme na vrch horní misky. Sloupek řízení vložíme horním nosníkem, potom prachovku, namontujeme a seřídíme matici sloupku řízení.
Namontujeme dorazovou destičku vidlice na rám pod hlavu. Povolíme stahovací šrouby nosné trubky, nasadíme horní plášť a gumové podložky na obě ramena. Namontujeme příchytku horního nosníku a přesvědčíme se, že utahování střední matice nemá vliv na seřízení misek, hlavy. Nalijeme odměřené množství tlumícího oleje do obou ramen, plnící zátky namontujeme na táhla tlumičů zátky zašroubujeme a dotáhneme. Dotáhneme stahovací šrouby nosné trubky. Namontujeme všechny zbylé díly, nastavíme polohu řídítek podle potřeby a přesvědčíme se, že světlomet je správně seřízen jak výškově, tak stranově.
Demontáž ramene vidlice

Jednotlivá ramena lze demontovat, ať je vidlice v rámu nebo vyjmuta. Po vypuštění oleje odšroubujeme plnící zátky z horního konce ramen a zvedneme je natolik, abychom mohli pomocí klíče povolit matice, které zajišťují táhlo tlumiče v zátkách. 
POvolíme matici stahovacího šroubu na dolním nosníku ; chceme-li vyjmout kompletní rameno, trhneme prudce za koncovku vidlice. Je-li zapotřebí, zašroubujeme částečně plnící zátku a prudkým poklepem kladiva nebo kožené palice uvolníme rameno z kužele v horním nosníku. vyjmeme hlavní pružinu z ramene a trubkový dolní plášť, který je našroubován do horního konce koncovky vidlice. Vyjmeme zajišťovací kroužek z horního konce koncovky vidlice, což nám umožní sejmout koncovku z nosné trubky spolu s tlumičem a táhlem, které nyní můžeme vyjmout z koncovky vidlice po vyjmutí zajišťovacího šroubu, přístupného otvorem pro hřídel kola ; pro vyjmutí šroubu použijeme trubkového klíče. Pokládáme-li za nutné dále demontovat tlumič odšroubujeme horní těsnění a vyjmeme táhlo ; potom můžeme vyjmout matici z dolního konce táhla, což nám umožní vyjmout jímku, dírkovanou předložku a křížový čep. Nebudeme mít obtíží se zamontováním nových pouzder, jak v horním konci vidlice, tak v dolním konci nosné trubky. 
Montáž ramene vidlice

Všechny díly řádně očistíme a potřeme lehce olejem před zpětnou montáží. Namontujeme křížový čep, jímku a dírkovanou podložku na krátký koncový závit táhla tlumiče. Nasadíme a utáhneme zajišťovací matici. Celek vložíme do tělesa tlumiče a našroubujeme horní těsnění, přidržujíce opatrně těleso ve svěráku při dotahování. Svěrák příliš neutáhneme, abychom nedeformovali těleso. Do dna koncovky vidlice vložíme podložku. Namontujeme tlumič a zajistíme šroubem. Dbáme, abychom neohnuli táhlo tlumiče. Táhlo tlumiče vložíme do nosné trubky a koncovku vidlice nasadíme na dolní konec trubky. Namontujeme bronzové pouzdro a olejové těsnění a přesvědčíme se, že směřuje zaobleným koncem nahoru. Namontujeme zajišťovací kroužek, avšak neutáhneme ho natolik, abychom nezkřivili kovové pouzdro těsnění. Lehce namažeme horní část nosné trubky, namontujeme a zajistíme dolní plášť. Vložíme hlavní pružinu. Na horní konec táhla tlumiče našroubujeme matici a nosnou trubku nasadíme do správné polohy  a je-li třeba protáhneme. vytáhneme táhlo tlumiče, nasadíme podložku plnící zátky a připojíme táhlo k plnící zátce a zajistíme je maticí, kterou jsme předtím na táhlo nasadili. Plnící zátku utáhneme, abychom uvedli i hlavní táhlo do správné polohy v kužel. Dotáhneme stahovací šroub v dolním nosníku. Obě ramena naplníme 200 ccm automobilového oleje Z.
Obr. 22

Zadní pérování
Zadní pérování zahrnuje složité olejové tlumící ústrojí, které je pečlivě seřízeno, aby dodalo stroji správné vlastnosti. Tlumiče pérování jsou utěsněny, olej nemůže prakticky unikat, a proto s nimi není dovoleno manipulovat. Kdyby někdy nastala potřeba opravy, lze tlumiče snadno odmontovat a dopravit je do nejbližší odborné dílny.

Je dovoleno sejmout kryty, aby pružiny mohly být promazány, a tak dosaženo tichého chodu.

Tlumiče jsou seřiditelné ve třech polohách pomocí klíče „C“. Měkká nebo normální poloha solo je nastavena jestliže opěrka, navařená na nejnižším členu se dotýká nejvyšší polohy závitu, připevněného ke dnu chromovaného dolního krytu nebo jestliže tuto část otočíme proti směru hodinových ručiček jak nejvíce možno. Otáčením ve směru hodinových ručiček /pomocí klíče/ dosáhneme tvrdší polohy. Je důležité, aby oba tlumiče byly seřízeny na stejnou polohu.
Není dovoleno tlumiče pérování rozebírat, olej z nich vypouštět nebo je olejem doplňovat.
Důležitá údržba

Baterie

Často a pravidelně kontrolujeme, zda hladina elektrolytu dosahuje až k horním hranám desek. Doplňujeme destilovanou vodou.

Elektrické spoje

Udržujeme všechny spoje a svorky dotažené a přesvědčíme se, že se kabely nedotýkají pohyblivých částí. Pečlivě zkoušíme, je-li kabel zadní a brzdové svítilny dobře připevněn na blatníku, což je zvláště důležité, jestliže byl sejmut a znovu namontován konec zadního blatníku.

Přerušovač

Kontrolujeme, zda doteky mají správnou vzdálenost a jsou-li čisté. Mažme mechanismus automatického předstihu, vačku přerušovače a hřídelku.

Světlomet

Po montáži nové žárovky hlavního světla seřídíme znovu dopad světla.

Zapalování

Při poloze OFF /vypnuto/ je zapalovací klíček ve spínací skříňce ve světlometu ve směru osy stroje. Otočíme-li klíčkem ve směru hodinových ručiček, obdržíme polohu ON /zapnuto/.

Pro nouzové spouštění, tj. je-li baterie vybita, otočíme klíčkem proti směru hodinových ručiček. Jakmile se motor rozběhne, otočíme klíček opět do polohy ON /zapnuto/.
Zapalování musí být velmi pečlivě seřízeno. Správné seřízení je: plný předstih 50 - 38˚ před horní úvratí, plný pozdní zážeh 8˚ před horní úvratí.

Střídavý generátor se statorem a rotorem

1. Rotor

2. Stator

3. Zapalovací cívka

obr.28

4. Barvy kabelů

5. Světlezelená

6. Tmavozelená

7. Zelená a žlutá

8. Kabely alternátoru

9. Připevňovací otvory

10. Železné kroužky

Spínací skříňka

Spínací skříňka je vestavěna s ampérmetrem a rychloměrem v plášti světlometu : spoje jsou přístupné po sejmutí přední části světlometu a paraboly s příslušenstvím. Jednotlivé kabely jsou pak snadno rozeznatelné podle barevných návleček.
Normální jízda

Při normální jízdě, /to jest je-li spínací skříňka v poloze IGN - zapalování/ prochází usměrněný střídavý proud baterií do střídavého generátoru. Výkon alternátoru závisí od polohy spínače světel. NEjsou-li světla zapnuta, dodává alternátor proud zapalovací cívce a přebytkem proudu dobíjí baterii. Je-li spínač světel zapnut, zvyšuje se výkon automaticky, aby byla vyrovnána spotřeba proudu parkovacími světly a je-li zapnuta hlavní žárovka, zvýší se výkon ještě více.
Nouzové spouštění

Spínací skříňka je opatřena polohou pro nouzové spouštění, kterého se používá, je-li baterie vybita. Zapneme-li polohu nouzového spuštění, je střídavý alternátor spojen přímo se zapalovací cívkou a spuštění motoru se děje nezávisle na baterii.
Jakmile motor běží, je nutno otočit klíček do normální jízdní polohy.

Nouzové nabíjení
Je-li baterie málo nabita, můžeme ji časem dobít během jízdy ve dne jednoduchou změnou elektrického zapojení. Pod dvojsedlem na schránce baterie jsou tři gumou potažené svorky, světle zelená, tmavozelená a zelená a žlutá.
Odpojíme zelenou a žlutou a tmavozelenou svorku a spojíme tmavozelenou se zelenou a žlutou. Přitom se nedotýkáme světle zeleného kabelu. Ampérmetr ukáže silné nabíjení a musíme dávat pozor, aby nedošlo k přílišnému nabití baterie, což by ji poškodilo a kyselina by vytekla na stroj.

Přerušovač

Od hřídelky sací vačky vede řetěz k ozubenému kolečku, které je nasazeno na kuželi a zajištěno středových šroubem. Sejmeme-li řetězové kolečko a šroub, připevňující příchytnou přírubu ke skříni, pak můžeme vyjmout celý mechanismus přerušovače. Předtím musíme rozpojit zapalovací kabel;  je připojen svorkou k základní desce.  Nyní můžeme provádět normální údržbu bez demontáže přerušovače.
Seřízení přerušovače

Po ujetí 800 km přezkoušíme doteky přerušovače a pak znovu je přezkoušíme po ujetí 10.000 km. Abychom přezkoušeli vzdálenost doteků, vyšroubujeme zapalovací svíčku a otáčíme motorem až jsou doteky úplně rozevřeny. Pak mezi ně vložíme měrku. Správná vzdálenost doteků je 3,5 - 4 mm /0,014 - 0,016“/.
V této poloze má měrka těsně projít mezi doteky.

Abychom seřídili vzdálenost doteků, uvedeme motor do takové polohy, aby doteky byly co nejvíce rozevřeny a povolíme šroub, zajišťující pevnou desku doteků. Vsuneme šroubovák mezi oba svorníky na základní desce a výřez v pevné desce a nastavíme  polohu desky až obdržíme správnou vzdálenost doteků. Pak dotáhneme zajišťovací šroub a znovu překontrolujeme vzdálenost doteků.
Obr. 30

1. Víko přerušovače

2. Raménko přerušovače

3. Otočný čep

4. Vačka

5. Automatický mechanismus předstihu

6. Kondensátor

7. Zajišťovací šroub pevné desky doteků

8. Seřizovací šroub vzdálenosti doteků

9. Zajišťovací šrouby základní desky

Mazání a čištění

Po ujetí 10.000 km provedeme promazání a  vyčištění. Sejmeme víko a vyčistíme je. Vyšroubujeme oba šrouby, připevňující základní desku přerušovače. Zadní desku sejmeme a namažeme čistým motorovým olejem, automatický mechanismus předstihu a zvláště také otočný čep. Provedeme zpětnou montáž základní desky.

Přezkoušíme doteky přerušovače, nesmějí být zamaštěny ani tukem ani olejem. Jsou-li doteky spáleny nebo zbarveny, očistíme je jemným karborundovým brouskem nebo jemným smirkovým plátnem.Prach a nečistotu pečlivě odstraníme utěrkou, namočenou do benzinu, která nezanechává vlákna.

Čistění dotyků lze provést snadněji, odmontujeme-li nejdřív raménko, nesoucí pohyblivý dotek. Než znovu namontujeme vačku a otočný čep, namažeme je lehce olejem.

Na konec znovu přezkoušíme vzdálenost a přesvědčíme se, zda na dotecích nelpí žádný tuk nebo olej.

Světlomet

Světlomet, ve kterém je také vestavěn přepínač, ampérmetr a rychloměr, je vybaven osvětlením značky LUCAS.

Skupina zástrček uvnitř světlometu, přístupná po vyjmutí osvětlení, usnadňuje značně demontáž světlometu.

Seřízení světlometu
Zkontrolujeme seřízení světla. Stroj postavíme přibližně ve vzdálenosti 7,50 m před zeď světlé barvy a polohu světlometu seřídíme tak, aby hlavní světlo směřovalo přímo do předu rovnoběžně se zemí, přičemž střed světelného proudu musí být ve stejné výši jako střed světlometu.

Výměna žárovek

Abychom mohli sejmout přední část světlometu, povolíme šroubek na horní straně světlometu a sejmeme přední rámeček spolu s celou osvětlovací jednotkou. Parkovací žárovka je umístěna v malé kovové destičce ve dně tělesa světlometu. Abychom mohli vyměnit žárovku, musíme destičku vysunout. Abychom vyměnili hlavní žárovku, otočíme zadní skořepinu paraboly proti směru hodinových ručiček a vytáhneme. Nyní můžeme vyjmout žárovku ze zadní části paraboly. Správnou žárovku vsadíme do objímky, dbáme, aby výstupky na vnitřní straně zadní skořepiny zapadly do štěrbin objímky žárovky, zatlačíme dovnitř a otočíme ve směru hodinových ručiček. Přední část osvětlovacího celku vložíme do tělesa světlometu, zatlačíme do správné polohy a utáhneme zajišťovací šroubek.
Obr. 32
Osvětlení - výměna žárovky

1. Osvětlovací celek úplný

2. Objímka žárovky

3. Hlavní žárovka

4. Zajišťovací šroubek přední části světlometu

5. Parkovací žárovka

6. Přípojka
Poznámka:
Abychom dosáhli správného zaostření, používáme žárovek LUCAS, a to:

· Hlavní žárovka LUCAS č. 373, 6 V, 30/24 W s předohniskovým uzávěrem
· Parkovací žárovka LUCAS č. 988, 6 V, 3 W s miniaturním bajonetovým uzávěrem

Koncová, brzdová a číslová svítilna

V této svítilně je namontována dvouvláknová žárovka s 3 W vláknem pro normální koncové světlo a světlo zadní číslové tabulky a 18 W vláknem, ovládaným zadní brzdou.

Obr. 33
Zadní, brzdová a číslová svítilna

Abychom získali přístup k žárovce, odšroubujeme dva zajišťovací šroubky a sejmeme kryt z umělé hmoty.

Žárovku nelze nesprávně namontovat.

Používáme žárovky LUCAS č. 384, 6 V, 6 /18/ W.
Schéma elektrického zapojení - slovníček
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rámu.

Poznámky:

 „...Je totiž paradoxní, že na náš trh, na rozdíl od zbytku Evropy,  se s největší pravděpodobností dodávaly přiškrcené verze Nortonů ES 2. V českém manuálu je deklarováno použití karburátoru č. 378, kdy v Evropě se Nortony prodávaly s karburátory č. 389. Základní rozdíl je v průměru difuzoru. Verze č. 378 má menší ( někdy i oválný ) průřez difuzoru, kdy tento je menší než samotný průměr sání v hlavě válce ( je tzv. přiškrcen ) . Tomuto průměru naopak odpovídá Amal č. 389. Z logiky věci vyplývá, že průměr difuzoru karburátoru by měl být stejný jako průměr sacího kanálu v hlavě válce. Proč tomu tak bylo jsem se nedozvěděl ale domnívám se, že to bylo na přání našich soudruhů, kteří stroje objednávali. Že by snad úspora paliva, nebo nebyla vůle mít na našich silnicích rychlejší a výkonnější stroje ? Těžko říci. V každém případě ale kolegové, kteří mají namontovaný Amal č. 389 uvádějí, že je to poznat. Motor jde lépe do otáček a má snad i o něco vyšší výkon. Jsou to ale jen subjektivní pocity, na motorové brzdě to žádný z nich neměl. Je to ale logické a věřil bych tomu. Na závěr snad jen poznámku, karburátory Amal č. 378 jsou ve světě uváděny pro stroje Norton mod. 50, což je jednoválcová 350 a Norton Dominátor SS 650, což je pro změnu dvouválec, který je osazen dvěmi karburátory. Z tohoto rovněž vyvozuji, že model  Amal 378 je prioritně určen pro obsah válce kolem 350 ccm.“

 

Tohle jsem zatím nevěděl a ani netušil - osazení typu 378 na jiné typy by vysvětlovalo i charakteristické vyšší opotřebení šoupáku vlivem velké sací síly u jednoválcové pětistovky (menší průměr difuzoru = větší tlak = větší opotřebení šoupáku). Logiku by tohle vysvětlení mělo a výsledkem asi je, že v současné době je naprostá většina šoupáků provozovaných motocyklů totálně opotřebená s charakteristickým nepravidelným obrusem a otlakem podle tvaru sacího otvoru. Je možné, že při osazování karburátorů hrála roli cena, i když výrobně jsou náklady určitě skoro totožné.

